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1.- INTRODUCCION.

Nas ultimas décadas por motivo dunha expansion continua os habitos de mobilidade de poboacién son
o resultado das novas realidades territoriais e sociais baseadas nun modelo de crecemento disperso e
afastado dos centros urbanos, con distancias de viaxes mais longas que se caracteriza por unha
dependencia crecente dos medios de transporte motorizados e, en especial, do vehiculo privado. O
resultado desta dependencia do vehiculo privado deriva nun aumento dos niveis de contaminacion tanto
acustica coma ambiental, que provoca un deterioro do medio ambiente e da calidade de vida das

persoas.

Nos ultimos tempos, o desenvolvemento sostible € unha preocupacion crecente das Administracions e
cada vez mais dos cidadans. O concepto de mobilidade deixou de estar ligado & idea de transporte por
motivos laborais, de viaxeiros ou mercadorias para dar paso a unha nova percepcion vinculada a

accesibilidade de todos a calquera actividade desenvolta no territorio.

Tras a identificacion destes problemas xorden os Plans de Mobilidade Urbana Sostible (PMUS) que
propofien un conxunto de actuacions para reducir os impactos negativos dos actuais habitos de
mobilidade e para establecer formas mas sostibles, utilizando modos de transporte mais eficientes e

reducindo o impacto sobre as persoas e 0 medio ambiente.

O Instituto para a Diversificacion e Aforro da Enerxia (IDAE) no documento “PMUS: Guia practica para
a elaboraciéon e implantacion de Plans de Mobilidade Urbana Sustentable” establece a seguinte

definicion acerca do que é un PMUS:

“Un Plan de Mobilidade Urbana Sostible, € un conxunto de actuacidéns que tefien como obxectivo a
implantacion de formas de desprazamento mais sostibles (camifiar, bicicleta e transporte publico) dentro
dunha cidade; é dicir, dos modos de transporte que fagan compatibles crecemento econémico, cohesién
social e defensa do medio ambiente, garantindo, de esta forma, unha mellor calidade de vida para os

cidadans”.

O PMUS ¢é, en resumo, unha ferramenta de planificacion e un instrumento de concienciacion e
sensibilizacion para os cidadans, as administracidons publicas e para o resto de axentes implicados na
mobilidade, que confire garantias e fundamentos técnicos as decisions relativas ao transporte e a

mobilidade, todas elas orientadas a consecucion dun sistema de transportes eficiente e sustentable.
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PLAN DE MOBILIDADE URBANA SOSTIBLE DO CONCELLO
CERDEDO-COTOBADE-

O encargo do presente PMUS realizase a nombre do Concello de
Cerdedo-Cotobade, con domicilio a efectos de notificacién en Chan, 11,
36856 - Carballedo Cerdedo-Cotobade. Teléfono: 986 760 001.
Pontevedra.

C.I.LF P3601100E

O encargo realizase a GEOURBAN INGENIERIA AMBIENTAL Y
URBANISMO S.L. B-05331129
Avda. de Redondela - Chapela 32 - 36320 Redondela, Pontevedra

M? del Carmen Martinez Santorio, Master en Desefio de Espazos
Urbanos, Arquitectonicos e Mobilidade e Técnico Superior en Prevencion
de Riscos Laborais. Enxerieira de Montes, colexiada N° 4.481. Enxefieira
T. Agricola, colexiada N° 2.090,.

Estefania Vazquez Martinez Licenciada en Arquitectura, colexiada N°
156135 COAG e Master en Renovacién Urbana y Rehabilitacion.

Iria Corbacho Quintela, T. Paisaxista. Enxefieira de Montes e Enxefieira
Técnico Forestal. Colexiada N°4.856. Licenciada en Ciencias ambientais.
Técnico Superior en Prevencion de Riscos laborais.
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Os Plans de Mobilidade Urbana Sostible (PMUS) son instrumentos basicos para a ordenacion e
planificacion da mobilidade das persoas e mercadorias a adaptandose as necesidades especificas do

municipio.

Nos ultimos anos, todos os niveis da administracion e do goberno vefien incorporando a sustentabilidade

nas suas estratexias e politicas, tanto xerais como sectoriais.

Con esta incorporacion, o concepto estendeuse a tédolos ambitos da actividade publica e da estrutura
social, chegando polo tanto as actividades humanas vinculadas ao desprazamento de persoas, materiais

e enerxia, na denominada mobilidade sostible.

A Lei 2/2011 de Economia Sostible establece que son un conxunto de actuacions que tefien por
obxectivo a implantacién de formas de desprazamento mais sostibles, priorizando a reduciéon do
transporte individual en beneficio de sistemas colectivos e doutros modos de transporte non motorizados
(camifar ou bicicleta) e desenvolvendo aqueles que fagan compatibles un crecemento econémico,
cohesion social, seguridade viaria e defensa do medio ambiente, garantindo de esta forma, unha mellor

calidade de vida dos cidadans.

A Lei 2/2011 de Economia Sostible establece que o contido do PMUS se axustara aos principios da
propia Lei e da Estratexia de Mobilidade Sostible (Consello de Ministros abril 2009). Sen embargo, non
existe normativa, que regule o contido nin os procedementos para a sua tramitacion, aprobacién ou

revision.

Existen guias e recomendacions do Instituto para a Diversificacion e Aforro Enerxético (IDAE), como a
“Guia practica para a elaboracién e implantacion de Plans de Mobilidade Urbana Sostible” publicada no

ano 2006 e que sera tida en conta para a redaccion do presente Plan.

Dentro do marco Europeo 2014-2020 consolidase a integracion do obxectivo de desenvolvemento

urbano sostible dentro dos programas de desenvolvemento apoiados por FEDER.

“FEDER apoyara mediante programas operativos, el desarrollo urbano sostenible a través de estrategias
que incluyan medidas integradas para hacer frente a los retos econémicos, ambientales, climaticos, y

sociales que afectan a las zonas urbanas [...]”
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Neste periodo, polo menos un 5% dos recursos asignados a nivel nacional do FEDER seran a entidades
locais para o desenvolvemento de actuaciéns urbanas sostibles e para a obtencién destes fondos se

condiciona a existencia dunha estratexia integrada capaz de contribuir aos obxectivos xerais.

A tematica tratada nos PMUS é moi diversa e engloba diferentes aspectos que afectan as accions cotians
da poboacion. Son numerosos os documentos que fan referencia aos diferentes aspectos relacionados
coa mobilidade urbana. Por iso € indispensable a analise dos marcos de referencia que afectan o
desenvolvemento do PMUS. A continuacion recollese aquela informacion principal que serve como

referencia ao Plan de Mobilidade Urbana Sustentable de Cerdedo-Cotobade.

Todos os documentos autonémicos, supramunicipais, locais ou sectoriais relativos ao desenvolvemento
urbano, das infraestruturas, do transporte ou o aforro e eficiencia enerxética, téfiense en conta como
marco xeral ou especifico no que se encadra este PMUS. A continuacién relaciénanse os principais

textos de referencia que se tiveron en consideracion.

Directiva 2008/50/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 21 de maio de 2008, relativa a calidade
do aire ambiente e a unha atmosfera mais limpa en Europa. Dita directiva foi modificada pola Directiva
2015/1480 da Comisién do 28 de agosto de 2015. Os limiares de calidade do aire expostos nestas

directivas son de obrigado cumprimento e recdllense nos obxectivos do presente plan.

O Libro Branco do Transporte, 2050, publicado o 28 de marzo de 2011 pola Comision Europea no que
se expofien os obxectivos a alcanzar de aqui a 2050, asi como as medidas a pofier en marcha no mundo
do transporte.
Neste documento plasmanse, entre outros, os seguintes obxectivos en materia de mobilidade:
= Descarbonizacién do transporte. Supon reducir & metade para 2030 o uso de automébiles de
«propulsién convencional» no transporte urbano e eliminalos progresivamente nas cidades para
2050. O documento inclie unha serie de propostas cuxa intencion é reducir de forma drastica a
dependencia de Europa do petréleo e diminuir as emisions de carbono no transporte nun 60%.

= Visién 0 mortos para o ano 2050.
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Desenvolver un marco validado para a tarificacion viaria urbana e plans de restricion de acceso
€ as suas aplicacions, incluido un marco xuridico, operativo e técnico validado que abarque as
aplicacions de vehiculos e infraestrutura.

Establece procedementos e mecanismos de apoio financeiro a nivel europeo para preparar plans
e auditorias de mobilidade urbana.

Establece un marcador europeo de mobilidade urbana baseado en obxectivos comuns.
Supedita a concesién de fondos de desenvolvemento rexional e de cohesion a presentacion por
parte das cidades e rexions dun certificado de auditoria de rendemento e sustentabilidade da
mobilidade urbana

Posibilita a creacion dun marco europeo de apoio a aplicacion progresiva de plans de mobilidade
urbana nas cidades europeas

Fomenta nas grandes empresas o desenvolvemento de plans empresariais de xestion da

mobilidade

O 13 de maio de 2018 confirmou o obxectivo da UE, a longo prazo, de avanzar cara a cero falecementos
no transporte por estrada para 2050, e, sinala, que se deberia lograr 0 mesmo para as lesions graves.
Asi mesmo, propdn novos obxectivos intermedios de reducion do numero de vitimas mortais de
accidentes de trafico nun 50 % entre 2020 e 2030, asi como de reducion do numero de lesiéns graves

nun 50 % no mesmo periodo, (Declaracion da Valeta).

Da Union Europea para sentar as bases do camifo cara a transformacion dixital das cidades europeas.
Recodllese como boa practica a creacion do Portal de datos de mobilidade (Mobility Data Portal-MDP25),
elemento base para a creacién de servizos de Mobility as a Service (MaaS). O MDP recolle e conecta
os datos de mobilidade, integrandoos como informaciéon multimodal, e, faios operativos a través dunha
interface normalizada, e, no marco dun acordo contractual entre os sectores publico e privado. Funciona

como punto de acceso unico aos datos e servizos multimodais da cidade.

Dentro do Marco de actuacion en materia de clima e enerxia da Union Europea hai que destacar o Pacto
Verde Europeo, polo que en setembro de 2020 a Comisién propuxo elevar o obxectivo de reducion das

emisions de gases de efecto invernadoiro para 2030, incluidas as emisidns e absorcions, ata polo menos
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0 55% con respecto a 1990. A Comision estudou as medidas necesarias en todos os sectores, incluido
o0 aumento da eficiencia enerxética e as enerxias renovables, e iniciou o proceso de presentacion de

propostas lexislativas como moi tarde en xufio de 2021 para alcanzar ese obxectivo.

Os Libros Verdes son documentos publicados pola Comisiéon Europea que tefien como obxectivo
favorecer unha reflexién a nivel europeo sobre un tema concreto. Soen ser continuados por un periodo
de consulta publica no que os actores interesados manifestan a sta opinion sobre os temas tratados de
dito libro.

O Libro Verde: "Cara unha cultura da Mobilidade Urbana”, recolle o resultado dunha ampla consulta
publica, asi como reunions en talleres técnicos e conferencias.

O publico ao que se encamifiou o proceso de consulta foi moi amplo: habitantes das cidades, usuarios
do transporte, empresarios e traballadores das empresas de transporte e industriais, autoridades
publicas e asociacions interesadas.

Dado que a mobilidade urbana constitie un importante factor para o crecemento e o emprego, asi como
un requisito imprescindible na politica de desenvolvemento sustentable, a Comisién aproveitou os
resultados da consulta para propor unha estratexia global, en forma dun plan de accién.

Un novo concepto de mobilidade urbana supdn aproveitar ao maximo o uso de todos os modos de
transporte e organizar a “comodalidade” entre os distintos modos de transporte colectivo (tren, tranvia,
metro, autobus e taxi) e entre os diversos modos de transporte individual (automobil, bicicleta e marcha
a pé). Tamén supon alcanzar uns obxectivos comins de prosperidade econdmica e de xestion da
demanda de transporte para garantir a mobilidade, a calidade de vida e a proteccion do medio ambiente.
Significa tamén reconciliar os intereses do transporte de mercadorias e do transporte de pasaxeiros, con

independencia do modo de transporte utilizado.

A Axenda 21 é un programa para desenvolver a sustentabilidade a nivel mundial, aprobado por 173
gobernos na Conferencia das Nacions Unidas sobre Medio Ambiente e Desenvolvemento. Abarca
aspectos econdmicos, sociais e culturais, asi como relativos a proteccion do Medio Ambiente. O capitulo
28 anima &s comunidades locais a crear a sua propia version, una Axenda 21 Local.

A Axenda 21 Local € un sistema co que as autoridades locais traballan en asociacion con todos os
sectores da comunidade local para preparar plans de accion para aplicar a sustentabilidade a escala

local. E algo mais que un proxecto "verde".
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Tratase da integracion ambiental, econdémica, social e cultural, asi como da calidade de vida da
poboacioén local. E un proceso aberto e participativo dirixido a conseguir que os municipios sexan mais

sostibles.

A Axenda 2030 para o Desenvolvemento Sustentable foi adoptada por unanimidade polos 193 Estados
membros das Nacions Unidas en setembro de 2015. A nova Axenda recolle 17 obxectivos de
desenvolvemento sustentable (ODS), 169 metas, 232 indicadores, centrados en 5 grandes grupos (as
cofiecidas como 5P): as Persoas, o Planeta, a Prosperidade, a Paz e as Alianzas (Partnerships), os
medios para a sua implementacion e o mecanismo de seguimento e revision a escala nacional, rexional
e global.

Co ODS 11: “Cidades e comunidades sostibles” preténdese acadar, as seguintes metas:

-11.1 De aqui a 2030, asegurar o acceso de todas as persoas a vivendas e servicios basicos adecuados,
seguros e alcanzables e mellorar os barrios marxinais

- 11.2 De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, alcanzables, accesibles
e sostibles para todos e mellorar a seguridade viaria, en particular mediante a ampliacién do transporte
publico, prestando especial atencidén as necesidades das persoas en situacion de vulnerabilidade, as
mulleres, nenos, persoas con discapacidade e as persoas de idade.

- 11.3 De aqui a 2030, aumentar a urbanizacion inclusiva e sostible e a capacidade para a planificacion
e a xestion participativas, integradas e sostibles dos asentamentos humanos en todos os paises

- 11.4 Redobrar os esforzos para protexer e salvagardar o patrimonio cultural e natural.

- 11.5 De aqui a 2030, reducir significativamente o nimero de mortes causadas polos desastres,
incluidos os relacionados coa auga, e de persoas afectadas por eles, e reducir considerablemente as
perdas econdmicas directas provocadas polos desastres en comparacion con produto interno bruto
mundial, facendo especial fincapé na protecciéon dos pobres e das persoas en situacions de
vulnerabilidade

- 11.6 De aqui a 2030, reducir o impacto ambiental negativo per capita das cidades, incluso prestando
especial atencion a calidade do aire e a xestidon dos lixos municipais e doutro tipo

- 11.7 De aqui a 2030, proporcionar acceso universal a zonas verdes e espazos publicos seguros,
inclusivos e accesibles, en particular para mulleres e nenos, persoas de idade e persoas con
discapacidade

- 11.a Apoiar os vinculos econdmicos, sociais € ambientais positivos entre as zonas urbanas,
periurbanas e rurais fortalecendo a planificacion do desenvolvemento nacional e rexional.

- 11.b Para o0 2020, aumentar considerablemente o niumero de cidades e asentamentos humanos que

adoptan e implementan politicas e plans integrados para promover a inclusion, o uso eficiente dos
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recursos, a mitigacion do cambio climatico, a adaptacion ao mesmo e a resiliencia ante os desastres, e
desenvolver e pofier en practica, en consonancia co Marco de Sendai para a Reducién do Risco de
Desastres 2015-2030, a xestion integral dos riscos de desastre a todos os niveis

- 11.c Proporcionar apoio aos paises menos adiantados, incluso mediante asistencia financeira e técnica,
para que poidan construir edificios sostibles e resilientes utilizando materiais locais.

En Espafia é o Alto Comisionado para a Axenda 2030 o que asume o Plan de Accién para a
Implementacion da Axenda 2030 cara unha Estratexia Espafiola de Desenvolvemento Sostible.

A Xunta de Galicia asume a Axenda 2030 como una folla de ruta ineludible e unha oportunidade unica
para establecer un novo enfoque e levar a cabo as transformacions necesarias para alcanzar un mundo
mas sostible, pofiendo en marcha unha serie de iniciativas e tomando un claro liderazgo na difusion e

no seguimento dos ODS, asi como da sua implementacién e localizacién en Galicia.

Nela definense os obxectivos da politica de mobilidade sostible. O presente plan asume na sua totalidade
eses obxectivos frontais:

Contribuir a mellora do medio ambiente urbano, da saude e seguridade dos cidadans, e, a eficiencia da
economia.

Integrar as politicas de desenvolvemento urbano, econémico, e de mobilidade de modo que se minimicen
os desprazamentos habituais, e, facilitar a accesibilidade eficaz, eficiente e segura aos servizos basicos
co minimo impacto ambiental.

Promover a diminuciéon do consumo de enerxia e a mellora da eficiencia enerxética, para o que se teran
en conta politicas de xestién da demanda.

Fomentar os medios de transporte de menor custo social, econémico, ambiental e enerxético, tanto para
persoas como para mercadorias, asi como o uso de transportelos publicos e colectivos e tamén doutros
modos non motorizados.

Fomentar a modalidade e intermodalidade dos diferentes medios de transporte, considerando o
conxunto de redes e modos de transporte que faciliten o desenvolvemento de modos alternativos ao

vehiculo privado.

Esta lei adhirese as reducidéns comprometidas no marco de actuacion en materia de enerxia e clima da
U.E. Para alcanzalo, a lei contempla as seguintes medidas en mobilidade urbana:
A Administracion Xeral do Estado, as Comunidades Auténomas e as Entidades Locais, no marco das

suas respectivas competencias, adoptaran medidas para alcanzar no ano 2050 un parque de turismos
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e vehiculos comerciais lixeiros sen emisions directas de CO2. Para estes efectos o Plan Nacional
Integrado de Enerxia e Clima establecera para o ano 2030 obxectivos de incorporacién de vehiculos con
nulas ou baixas emisiéns directas de CO2 no parque nacional de vehiculos segundo as suas diferentes
categorias.

En desenvolvemento da estratexia de descarbonizacion a 2050, adoptaranse as medidas necesarias,
de acordo coa normativa da Union Europea, para que os turismos e vehiculos comerciais lixeiros novos,
excluidos os matriculados como vehiculos histéricos non destinados a usos comerciais, reduzan
paulatinamente as suas emisions, de modo que antes do 2040 sexan vehiculos con emisions de 0
gCO2/km.

Os plans de mobilidade urbana sostible haberan de ser coherentes cos plans de calidade do aire cos
que, no seu caso, conte o municipio conforme o previsto no Real Decreto 102/2011, do 28 de xaneiro,
relativo a mellora da calidade do aire.

Enténdese por zona de baixa emision o ambito delimitado por unha Administracion publica, en exercicio
das suas competencias, dentro do seu territorio, de caracter continuo, € no que se aplican restricions de
acceso, circulacion e estacionamento de vehiculos para mellorar a calidade do aire e mitigar as emisiéns
de gases de efecto invernadoiro, conforme a clasificacion dos vehiculos polo seu nivel de emisions de
acordo co establecido no Regulamento Xeral de Vehiculos vixente.

Calquera medida que supofia unha regresion das zonas de baixas emisions xa existentes debera contar

co informe previo do érgano autonémico competente en materia de proteccion do medio ambiente.

O obxectivo da reforma é xerar un novo modelo de seguridade viaria que permita rebaixar nun 50 por
cento os falecidos e feridos graves durante a proxima década, en consonancia coas recomendacions da
Organizacién Mundial da Saude.

O Regulamento Xeral Circulacion modifica a velocidade nas cidades: 30 km/ h en vias dun unico carril
por sentido de circulacién, 50 km/ h en vias de 2 ou mais carris por sentido e 20 km/ h en vias que
dispoian de plataforma uUnica de calzada. Este cambio normativo hase de acompafar dun cambio
morfoloxico do viario para que estas limitacions sexan efectivas.

O Regulamento Xeral de Vehiculos define os vehiculos de mobilidade persoal e prohibe a sua circulacién
por vias interurbanas, travesias, beirarrias, tuneles urbanos e autovias e/ou autoestradas que
transcorran dentro de poboado e deberan dispofier dun certificado de circulaciéon. Asi, tamén se ha de

garantir o ordenamento municipal a esta nova regulacion.
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A Conselleria de Infraestruturas e Mobilidade, en marzo de 2012, publica o Plan Director de Mobilidade
Alternativa de Galicia.

Tratase dun plan que pretende definir unha rede de vias ciclistas de ambito interurbano e metropolitano
(Rede Basica de Vias Ciclistas de Galicia) e que, ao mesmo tempo, estimula mediante outras medidas
0 uso da bicicleta e a marcha a pé, xa sexa en solitario ou en combinacion co transporte publico colectivo,

pero de maneira comoda e segura, como medios de locomocion alternativos ao automobil.

Ao abeiro do establecido no artigo 2 da Lei 10/2016, do 19 de xullo, de Medidas Urxentes para a
Actualizacion do Sistema de Transporte Publico de Galicia, a Administracién Xeral da Comunidade
Autonoma de Galicia redactou o Plan de Transporte Publico de Galicia para a actualizacion do sistema
de transporte publico de Comunidade Auténoma, que se configura como o instrumento mediante o que
se establece a ordenacion dos servizos de transporte publico regular de competencia da Comunidade
Autonoma, asi como a coordinacion do conxunto de servizos de transporte publico que se desenvolvan

no seu ambito territorial.

O obxectivo xeral do Plan de Transporte Publico de Galicia, que non € outro que acadar un modelo de
transporte publico por estrada sostible e eficiente, que se adapte mellor as necesidades da cidadania de

Galicia. Os obxectivos especificos son os seguintes:

- Facilitar a mobilidade das persoas en termos de igualdade, seguridade, calidade, eficiencia social
e sustentabilidade econdmico-financeira e medioambiental.

- Fomentar e potenciar o uso prioritario do transporte publico en calquera dos seus modos.

- Facilitar a intermodalidade do servizo e a sua accesibilidade as persoas, de xeito que se potencie
a stia concepcion como unha alternativa sostible fronte ao transporte particular e contribta a vertebracion

territorial da Comunidade Auténoma.

O 29 de novembro de 2018 aprébase polo Consello da Xunta o Plan de Transporte Publico de Galicia,

publicandose no DOG, o 17 de xaneiro do 2019, o anuncio da citada aprobacion.

Con data 25 de marzo de 2019, a Direccion Xeral de Mobilidade emitiu resolucion pola que se acorda o
establecemento dos servizos publicos de transporte regular de viaxeiros de uso xeral por estrada que se

definen nos proxectos de explotacion de claves XG600 a XG743, aprobar o expediente de informacion
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publica dos anteditos proxectos de explotacion e aprobar os propios proxectos de explotacion aos que
se fai referencia e, como parte deles, os seus correspondentes estudos econdmico financeiros, que
serven como estudos de viabilidade das concesiéns de servizos publicos as que se refiren.

Con data do 1 de xullo de 2019, a Direccion Xeral de Mobilidade emitiu resolucién pola que se someten
a informacion publica, ao abeiro do apartado 1 do artigo 75 da Lei 2/2017, do 8 de febreiro, de Medidas
Fiscais, Administrativas e de Ordenacion, por un prazo de vinte (20) dias habiles, dende o dia seguinte
ao da publicacién do anuncio da antedita resolucion no Diario Oficial de Galicia, os proxectos de
explotacion de servizos publicos de transporte regular de viaxeiros de uso xeral por estrada de claves
XG800 a XG891.

Durante o citado prazo, as persoas interesadas que o consideren oportuno poderan formular por escrito,
ante a Direccion Xeral de Mobilidade, cantas alegacions consideren oportunas.

A documentacion completa de todos os proxectos de explotacion aos que se refire este anuncio estara

a disposicion das persoas interesadas, na web da Conselleria de Infraestruturas e Mobilidade.

O Plan de Transporte Metropolitano de Galicia, realizado pola Xunta de Galicia, ten como obxectivo
fundamental a mellora da mobilidade e accesibilidade na contorna das areas metropolitanas. Tratase de
que a poboacién poida dispor dun mellor servizo de transporte publico colectivo como alternativa ao
vehiculo privado. Nesta lifia, a Xunta de Galicia e os concellos das diferentes Areas Metropolitanas,
estan a traballar para a posta en marcha dos Novos Plans de Transporte Metropolitano, co obxectivo de

mellorar a competitividade, calidade e eficiencia do servizo.

O recofiecemento de que o espazo publico € para as persoas, non para os vehiculos, co que iso implica
de restricion da capacidade viaria de circulacién e de aparcamento; pero tamén dunha mobilidade
“esencial” de persoas e mercadorias en vehiculo privado que precisa dunhas garantias minima de
conectividade, accesibilidade e fluidez que condiciona dificiles equilibrios ou incide en determinadas
necesidades, como a de reducion do trafico, son conceptos que impregnan as medidas desenvolvidas
no Plan de Mobilidade que ten como obxecto a definicion dun conxunto de propostas para potenciar a
mobilidade urbana sostible tanto no municipio coma na sua contorna, tendo en conta as caracteristicas

propias do concello.
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Isto significa proporcionar & cidadania alternativas ao vehiculo privado que sexan cada vez mais
sostibles, eficaces e confortables, e a vez, concienciar da necesidade dun uso mais eficiente do vehiculo
privado. Para iso establécense unha serie de obxectivos tanto globais como especificos:

Obxectivos:

- Fomento dos modelos de transporte alternativos.

- Reducién do consumo de enerxia.

- Mellora da calidade de vida dos cidadans.

- Integrar as politicas de desenvolvemento urbano, econémico, e de mobilidade de modo que se
minimicen os desprazamentos habituais facilitando a accesibilidade eficaz, eficiente e segura aos
servizos basicos co minimo impacto ambiental.

- Favorecer os desprazamentos en modos de transporte enerxéticamente mais eficientes e, en
particular, a mobilidade a pé e o uso da bicicleta e do transporte publico.

- Potenciar, consolidar e definir novos itinerarios peonis e en bicicleta, asegurando a seguridade
e a non discriminacion de persoas.

- Establecer politicas en materia de aparcamento que comprendera tanto os estacionamentos
disuasorios como o0 aparcamento no casco urbano.

- Desenvolver a integracion dos transportes publicos con medidas que favorezan a
intermodalidade.

- Recuperar o viario urbano como soporte da mobilidade cotia. Evitar a invasion do vehiculo
privado fronte as persoas, recuperando espazos publicos.

- Regular o fluxo de mercadoria e as operacions de carga e descarga.

- Reordenacion do trafico e xerarquizacion viaria en base a funcionalidade e capacidade das vias.
Reducion e calmado do trafico nas zonas residenciais e céntricas.

- Fomentar o transporte publico mellorando a oferta de servizos e os niveis de calidade global.

- Xestionar a mobilidade nos diferentes centros de atraccion.

- Mellorar as condicions ambientais tanto do aire como da contaminacién acustica. Diminuir o uso
de enerxias non renovables e combustibles fosiles.

- Xestionar a mobilidade nos diferentes centros de atraccion satisfacendo a demanda existente.

- Establecer estratexias de fomento dos lugares de interese turistico ou zonas de ocio dunha forma
sostible.

- Mellora da seguridade viaria e da accesibilidade

A pandemia mundial provocada polo COVID 19 non fixo outra cousa que evidenciar os beneficios que
supo6n un sistema de mobilidade caracterizado por un menor uso do coche. Asi, observouse unha

reducion da mobilidade dunha parte da cidadania grazas ao tele traballo e a dixitalizacion de procesos.
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Provocou cambios tanto nos destinos como na eleccion do modo de transporte, ao buscar unha maior
calidade do desprazamento. Isto supdn, entre outros efectos positivos, a diminuciéon da conxestion de
trafico, principalmente en hora punta.

Ademais, a pandemia evidenciou os beneficios dunha concello cun menor nimero de coches: menos
ruido, menos contaminacion, aumentando a sensibilidade da poboacién respecto ao medio ambiente,
aspecto que, se é fomentado, pode animar a unha eleccidon modal mais sostible.

Con todo, non todo foi positivo en materia de mobilidade, xa que a reducion do numero de
desprazamentos afectou mais ao transporte publico, percibidos como de maior risco. Asi, o Plan debe
prever unha rapida recuperacion da confianza cidada no transporte publico, pedra angular ineludible do

sistema de mobilidade.

OBXECTIVOS
XERAIS

FOMENTAR O REDUCCION DO
TRANSPORTE CONSUMO DE MELLORA DA MELLORA DA

ALTERNATIVOS 0 CALIDADE DE VIDA
(FAVORECER A ENEE),;'EAF'{)EE'TCK':EANC'A DAS PERSOAS
MOBILIDADE EN
BICICLETA, A PE E
TRANSPORTE PUBLICO)

CONTORNA

1.4.- METODOLOXIA DO PLAN.

Para lograr os obxectivos do Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Cerdedo-Cotobade desenvolvese

a seguinte metodoloxia multifase:

* FASE I: Toma de datos e analise:

Etapa 1:Toma de datos

Nesta fase levarase a cabo a recompilacion da informacion relacionada coa mobilidade actual en
Cerdedo- Cotobade, asi como os traballos de campo que incluen:

- Enquisas de mobilidade dende a propia web, con fin de obter informaciéon de todos os grupos de
poboacién (homes, mulleres, ancians, persoas con mobilidade

reducida, etc.).

- Talleres sectoriais coas principais asociacions do concello (asociaciéns de vecifios, comerciantes,
taxistas, persoas con mobilidade reducida, operadores de transporte, etc.), co fin de recompilar peticidons

e suxestions.
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Etapa 2: Realizarase unha analise e diagnéstico da informacion recompilada, asi como dos datos
xerados, para o cofiecemento da situacion de partida no contexto territorial, socio-econémico e

demografico, do transporte e circulacion, da seguranza viaria e de aspectos medioambientais.

* FASE lI: Identificacion de problemas e retos:
Etapa 3: Identificacion de problemas e retos:
Identificaranse os retos a levar a cabo para cada aspecto analizado que serviran de base para definir as

lifas estratéxicas de planificacion en concordancia cos responsables do Concello.

* FASE Ill: Definicién de lihas estratéxicas
Etapa 4: Identificados os problemas e retos
Identificados os problemas e retos da fase anterior, fixaranse as lifias estratéxicas de planificacion e os

obxectivos prioritarios ou especificos de cada lifia.

* FASE IV: Delimitacion de propostas e obxectivos especificos

Etapa 5: Delimitacion de propostas e obxectivos especificos

Realizarase unha proposta de medidas especificas para establecer o modelo de mobilidade do Concello,
en coordinacion co persoal do mesmo, coa suficiente claridade e acompanadas dun orzamento de
implantacion estimado, co fin de que se poidan planificar as futuras actuaciéons segundo

as posibilidades de financiamento.

Etapa 6: Ademais de ir acompafiadas dun orzamento de implantacion, as medidas propostas definiranse
dentro dunha programacion a curto, medio e longo prazo, en funcién da necesidade de aprobacion por

parte das distintas administracions, o investimento, ou a sua dependencia entre si.

Etapa 7: Definiranse unha serie de indicadores de seguimento do Plan, que permitan a avaliaciéon da

eficacia e resultados do mesmo no seu marco temporal.

A Participacion Cidada, que se ten en conta durante todo o proceso de elaboracion do PMUS, é un
instrumento imprescindible para lograr a implicacion dos cidadans, dos técnicos e, en xeral, dos
diferentes axentes relacionados ou afectados. E un eixo transversal que acompafia a todas as etapas
do Plan.
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Grdfico de metodoloxia multifase do PMUS

1.5.- PRINCIPAL OBXETIVO DO PLAN.

O principal obxectivo perseguido polo PMUS é racionalizar o uso dos modos de transporte, cun emprego
mais sostible dos mesmos, incidindo sobre o fomento de medios alternativos, como a mobilidade peonil,

ciclista ou o transporte publico, asi como una xestion mais eficiente da mobilidade privada.
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2.- FASE I: TOMA DE DATOS E ANALISE. SITUACION ACTUAL

2.1. RECOMPILACION DE PLANS E NORMAS URBANISTICAS EXISTENTES.

A normativa de plan e ordenacion do territorio en Galicia esta configurada pola Lei 2/2016, do 10 de febreiro,
do Chan de Galicia e o Decreto 143/2016, do 22 de setembro, polo que se aproba o Regulamento da Lei
2/2016, do 10 de febreiro, do chan de Galicia.

Os diferentes Termos Municipais que configuran o territorio galego postien unha normativa urbanistica propia,
ou na sua falta, unhas normas subsidiarias de plan provinciais as que habera que remitirse en cada caso.
O municipio de Cerdedo conta cun PXOM de data do 23/09/2014.

2.2. ANALISE FiSICO E CONTEXTO TERRITORIAL.

No interior da provincia de Pontevedra, a 22 km da capital, aséntase o Concello de Cerdedo-Cotobade.

Cunha extensioén de 215,10 km2, distribuidos 6 longo de 21 parroquias.

Cerdedo-Cotobade é un concello na zona centro de Galicia da provincia de Pontevedra, situado no oeste
da mesma. Limita cos concellos de Pontevedra, Campo Lameiro, A Estrada, Forcarei, A Lama e Ponte
Caldelas. Este concello xurdiu da fusién dos concellos Cerdedo, que pertencen & comarca de Tabeirds—
Terra de Montes e Cotobade, que pertencen a comarca de Pontevedra., en outubro de 2016. A
capitalidade do Concello atépase no lugar de A Chan, na parroquia de Carballedo, sen que o seu
toponimo se corresponda co de ningunha entidade de poboacion. Unha area de transicion cara o interior

dacabalo entre as terras do litoral pontevedrés e a comarca do Deza.
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Imaxe 1 Situacion Cerdedo-Cotobade

As parroquias que forman o concello de Cerdedo-Cotobade son:

Aguasantas: localizase no sur de Cerdedo-Cotobade, e limita con Ponte Caldelas e A Lama. Segundo o
INE do 2020, Aguasantas conta con 278 habitantes repartidos polas 28 entidades de poboacion, das
cales 17 estan habitadas: O Barazal, As Bolifias, Calvelle, O Campodanta, O Casal, Ceraxe, A Coutada,

Famelga, O Fental, A Godela, O Igrexario, Martin, A Pena, O Regueiro, Sucastro e O Trebello.

Almofrei: localizase no sur do concello de Cerdedo-Cotobade, e limita coa parroquia de Ponte Bora,
pertencente a Pontevedra. Conta con 268 habitantes (segundo o INE do 2020) distribuidos en nove
entidades de poboacion que son: Os Agrifios, A Arrotea, As Cachopeiras, A Costa do Outerifio, A

Fontenova, A Grosa, Outeiro Redondo, A Pombeira e a Xesteira.

Boreal: localizase no sur do concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con Ponte Caldelas. Ten unha

poboacion de 369 habitantes (segundo o INE do 2020). Dos seus once lugares, nove estan habitados:
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A Aldea de Abaixo, A Brea, A Cavada, A Costa, A Grafa, Pazos, O Picoto de Abaixo, A Ponte Borela e

A Senra.

Carballedo: localizase no centro do concello, situandose a sua capitalidade no lugar de A Chan. Ten 323
habitantes (segundo o INE do 2020) distribuidos en catorce entidades de poboacién, das cales once
estan habitadas: O Berberote, A Brana, A Chan, O Comareiro, A Cuqueira, Doade, A Espeirifia, A Igrexa,

A Lomba, Parafos, Pazos, Silvela, Sién e Trabazo.

Caroi: localizase no centro do municipio de Cerdedo-Cotobade, e limita con Forcarei e A Lama. Conta
con 115 habitantes (segundo o INE do 2020) dividense en once entidades de poboacion: A Bouza do

Home, Bouzas, A Cima de Vila, A Costa, O Coto, A Eirexe, Fraguas, A Graina, A Laxa, Medelo e O Porto.

Castro: localizase ao norte do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con Campo Lameiro. Conta con
110 habitantes (segundo o INE do 2020) e os lugares que pertencen a parroquia de Santa Baia de Castro

son: Bugarin, Castro do Cabo, Castro do Medio e Filgueira.

Cerdedo: localizase no centro do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con Forcarei. Conta con 586
habitantes (segundo o INE do 2020) e os lugares que pertencen a parroquia de San Xoan de Cerdedo
son: Abelaindo, Arén, San Bernabé, Barro, Biduido, Cabenca, Carballas, Cavadosa, Cerdedo, Cernados,

Chamadoira, O Cotelifio, Limeres, Lourido, Meilide e Revolta.

Corredoira: localizase no centro do concello de Cerdedo-Cotobade. Conta con 114 habitantes (segundo
o INE do 2020). Componse de dez entidades de poboacién: A Anta, O Carballal, O Casal, O Lombifio,
O Meixoeiro, O Outeiro, A Pedra Picada, As Pozas, A Redonda e O Val.

Figueroa: localizase no norte do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con Forcarei. Conta con 131
habitantes (segundo o INE do 2020) e os lugares que pertencen a parroquia de San Martifio de Figueroa

son: Dean, Figueroa, Loureiro, San Martifio e Vilar.

Folgoso: localizase ao norte do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con Forcarei. Conta con 111
habitantes (segundo o INE do 2020) e os lugares que pertencen a parroquia de Santa Maria de Folgoso

son: Cachofés, O Casal, Covas, A Esbarrela, Outeiro, Quinta e Vilarifio.

Santiago de Loureiro: localizase no sur do concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con A Lama. Conta

con 152 habitantes (segundo o INE do 2020) que estan distribuidos en dez entidades de poboacion: O
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Batan, O Beseiro, A Chan, A Costa, O Frade, O Igrexario, Insuela, O Pereiral, O Piornal, Ribalta e A

Vilalén.

Parada: localizase ao norte do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con Forcarei. Conta con 28
habitantes (segundo o INE do 2020), e os lugares que pertencen a parroquia de San Pedro de Parada

son: Framil, Insua, Mouteira e Parada.

Pedre: localizase ao norte do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con Campo Lameiro. Conta con
128 habitantes (segundo o INE do 2020), e os lugares que pertencen a parroquia de Santo Estevo de

Pedre son: Pedre, Serrapioe Vichocuntin.

Quireza: localizase ao norte do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con A Estrada e con Forcarei.
Conta con 318 habitantes (segundo o INE do 2020), e os lugares que pertencen a parroquia de San
Tomé de Quireza son: Cuifia, Os Castros, Fondés, Laxoso, Mamoalba, O Outeiro, Pifieiro, Tres aldeas

e Vilarchan.

San Martifio de Rebordelo: esta situada no sur do Concello de Cerdedo-Cotobade, distinguindose nela
oito entidades de poboacién: O Facho, As Lagoas, Os Lourenzos, Os Martices, O Pozo Negro, O
Quinteiro de Abaixo, O Quinteiro de Arriba e 0 Salgueiro. Conta con 124 habitantes ( segundo o INE do
2020).

San Xurxo de Sacos: esta situada no centro do Concello de Cerdedo-Cotobade € limita con Campo
Lameiro. Esta dividida en dez entidades de poboacién: Barbeitos, Calva da Vifa, Cuspedrifios, Cutian,
Fentans, Fontan, Lombo do Muifio, A Longa, O Outeiro, e San Xurxo, e conta con 499 habitantes
(segundo o INE de 2020).

Santa Maria de Sacos: localizase no centro do Concello de Cerdedo-Cotobade. Conta con 227
habitantes (segundo o INE do 2020). Distinguense catro entidades de poboacion: O Cadavo, Dorna, Vila
de Abaixo e Vila de Arriba.

Tomonde: localizase ao norte do Concello de Cerdedo-Cotobade e limita con Forcarei e A Estrada. Conta
con 126 habitantes (segundo o INE do 2020), e os lugares que pertencen a parroquia de Santa Marifia

de Tomonde son: Barbeira, A Devesa, Fraguas, Tomonde e Vilalén.
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Tenorio: esta situado ao sur do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita coa parroquia pontevedresa de
Ponte Bora. O rio Lérez bordea a parroquia, servindo como fronteira coa parroquia de San Andrés de
Xeve de Pontevedra, polo oeste. Ten unha poboacion de 1098 habitantes (segundo o INE do 2020) polo
que é a parroquia mais poboada de todo o municipio. Dista uns oito kilbmetros de Pontevedra, capital
coa que se comunica pola estrada N-541. A parroquia conta con trece entidades de poboacién: Barro,
Calvelo, O Castro, Covas, A Laxe, Lérez, Parada, Rascaderia, O Rio, Tenorio, A Torre Vella, Tralasmos,

Vilanova e Zamar.

Santo André de Valongo: localizase no sur do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con A Lama.
Conta con 108 habitantes (segundo o INE do 2020), que estan distribuidos en once entidades de
poboacién: O Campo da Ferreira, O Campo, A Casanova, A Cerdeirifia, Chielas, O Igrexario, O Outeiro

do Forno, As Penizas, O Quinteiro, Rafias e O Regueiro.

Viascon: localizase no centro do Concello de Cerdedo-Cotobade, e limita con Campo Lameiro. Conta
con 484 habitantes (segundo o INE do 2020) que estan distribuidos en once entidades de poboacion: A
Atalaya, A Bouza, Cabanelas, O Camifio Novo, O Castro, A Costa, A Costifia, Cuifias, O Mallo, Quintan

e O Valino.

No cumio do Monte Seixo, practicamente no limite do concello, atépase un gran miradoiro con
grandiosas vistas da provincia de Pontevedra entre as que se atopa a cofiecida como Portalén ou Porta
do Alén.

O Monte Seixo, dacabalo entre a Lama e Cotobade, € particularmente rico en formaciéns xeoldxicas
creadas polo xeo, a auga e vento. Nestas rochas a erosién vai creando alvéolos nos zonas periféricas,
dando formas redondeadas ou caprichosas as rochas. Hai casos como o de Portalén, preto da Capela
de Santa Marifia do Seixo, onde este fendmeno presenta insolitos puntos de apoio entre penedos, e

mesmo que as pedras de avalar serve coma lugar de rito.

A parte este de Cotobade esta ocupada pola Serra do Cando, que se estende entre os rios Vergugo e
Lérez ata chegar a Beariz, en Ourense. Estes espazos de brafias, carqueixas e breixos, onde se chegan
a superar os 900 metros, forman parte da Red Natura como lugar de interese comunitario e dan acubillo

a diversas formacions rochosas de formas sorprendentes, que son orixe de lendas e contos.
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O termo municipal de estudo atépase emprazado, desde un punto de vista hidrografico, na conca do rio
Lérez.

A conca do rio Lérez é de 449,5 Km? de forma mais ben alongada como se sinala nas seguintes relacions
de anchura e lonxitude de 2,46 e o indice de alongamento de 0,41.

O rio Lérez ten o seu nacemento a 900 m de altitude na serra do Candan e a sua lonxitude total é de 57
km.

A altura de Cerdedo forma un brusco cébado aproveitando unha fractura N-NE/ S-SW que alonga a sta
canle permitindo a formacion de amplos prados de formacion aluvial. O seu pendente é de 1,19%.
Recibe neste tramo pola esquerda ao pequeno Ponche Freixeiro e augas abaixo ao seu primeiro afluente
importante o rio do Castro que drena un amplo sector dos montes Testeiro (conca de 78 km? achegando
un caudal de 3,4 m®/ s que supon un caudal relativo de 43,8 I/ s’/km? indicativo das fortes precipitacions
deste tramo), ao Seixo e ao Barbeira.

Desde Cerdedo, camifnando xa por granito de dous micas, aumenta caudal co Porto das Cubas, o
Quireza (nace en Outeiro Grande a 620 metros de altitude) e ao Cabaleiro. A pendente do 2,18% faille
saltar en pequenos rapidos.

O percorrido en zig zag é unha constante ata a desembocadura, mentres os seus afluentes Gargallans,

Calvos, Maneses, Tenorio e Almofrei convérteno nun rio potente.

Imaxe 2 Cuenca Rio Lérez
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As caracteristicas hidroxeoloxicas estan fortemente condicionadas pola litoloxia e tecténica dos
materiais existentes. Debido a pouca porosidade destes, a viabilidade de augas profundas é escasa e o
afloramento de augas superficiais € debida aos numerosos planos de esquistosidade e fracturas que
captan gran parte da auga de choiva. Nos granitos as posibilidades de acumulacion de auga reducese
as zonas de fractura.

Para o uso doméstico o nacemento de augas € moito mais factible, xa que tendo en conta a elevada
precipitacion anual e o desenvolvemento dos chans, nalguns puntos de estimable potencia, iso € posible

ainda que de forma estacional.

O clima dunha zona queda definido polas estatisticas a longo prazo dos caracteres que describen o
tempo desa zona, como a temperatura, humidade, vento, precipitacion, etc., sendo o tempo o estado da
atmosfera nun lugar e momento determinados.

Para describir os distintos elementos que caracterizan a climatoloxia da zona de estudo se parte dos
datos proporcionados pola estacién da Estrada, situada no Municipio da Estrada, cuxas principais

caracteristicas mostranse nas taboas seguintes:

Latitude | Lonxitude

A ESTRADA 42°471° 8229’ 296 TERMOPLUVIOMETRICA

Tdboa Datos Estacion meteoroloxica Fonte METEOGALICIA

TEMPERATURA

A temperatura media anual presenta un valor de 13,4° C.

A temperatura media das minimas do mes mais frio é de 4° C, mentres que a media das maximas do
mes mais calido presenta valores de 25,5° C.

Na taboa e figura seguintes mostranse as temperaturas medias mensuais.

Variables |Xan.|Feb. | Mar. | Abr. | Mai. | Xui. | Xull. | Ago. | Set. | Out. | Nov. |Dec.| Media

anual

t 78 |89 |10,1(11,4113,7(17,1]1199(19,9]18,3(14,1]10,9( 9,7 13,4
Tdboa. Valores de temperatura media (2 C). Fonte METEOGALICIA
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Non existe periodo moi frio (<5 ° C) e ou periodo frio (entre 5° C e 10 ° C) é curto, desde decembro a
febreiro. O periodo fresco (10-15 ° C) é prolongado, rexistrandose en 5 meses. O periodo tépedo (15-20

° C) vai desde xuino ata setembro.

PRECIPITACION

A cantidade de precipitacion exprésase pola altura da capa de auga que cubriria o chan se este fose
perfectamente horizontal. A medida desta precipitacién ten caracter estimativo e serve para cofiecer o
réxime pluviométrico dunha area considerada.

A precipitacion media anual presenta un valor de 1.840 mm.

A continuacion, mostranse os valores medios mensuais de precipitacion.

Variables |Xan. | Feb. | Mar. | Abr. | Mai. | Xuf. | Xull. | Ago. | Set. | Out. | Nov. |Dec. | Media
anual

P 239 | 245 | 171 | 1365 | 132 | 71 34 | 44 | 111 | 166 | 206 | 286 1.840
Tdboa. Valores precipitacions (mm). Fonte METEOGALICIA

En xeral, obsérvase unha distribucidon estacional das precipitacions que se concentran no outono e
inverno (26 % e 42 %). O mes de maxima precipitaciéon é decembro presentando un valor de 286 mm.
O mes mais seco, e por tanto que presenta un rexistro minimo de pluviosidade é o mes de xullo cun

valor da orde de 34 mm.

EVAPOTRANSPIRACION

A evapotranspiracion potencial mide a cantidade de auga evaporada nunha area de superficie terrestre
e nun periodo determinado. Isto depende, por unha banda, da extensién da superficie evaporante e das
condiciéns da devandita superficie (auga libre, chan empapado, cuberta vexetal) e das circunstancias
meteoroloxicas reinantes por outra (radiacion solar, temperatura, humidade, vento).

Na transferencia de vapor de auga da terra & atmosfera, ademais do proceso de evaporacion, entra en
xogo o da transpiraciéon das plantas. Estes procesos, considerados conxuntamente, permiten definir a
evapotranspiracion potencial (ETP) como a maxima cantidade de auga, baixo unhas condiciéns
climaticas dadas nun periodo determinado, por unha extension de chan totalmente cuberto de vexetacion
e permanentemente encharcado de auga. Este é un concepto util para cofiecer as necesidades hidricas
das plantas e os balances de humidade do chan, ainda que se trata dun indice tedrico por causa da

dificultade de facer mediciéns directas.
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Os valores de evapotranspiracion potencial (ETP) poden ser maiores ou menores que a auga recibida
nun periodo de tempo determinado. No primeiro caso producese un déficit de humidade ou precipitacion

e no segundo un exceso de drenaxe ou exceso de precipitacion.

Imaxe 3 ETP media anual (mm) de Galicia. Fonte SITEB

A ETP media anual da zona de estudo é de 714,7 mm e como feito mais caracteristico, cabe destacar a

ausencia déficit hidrico nos meses de veran

BALANCE HIDRICO

O balance hidrico dunha area determinada definese habitualmente como o resultado de comparar as
ganancias e perdas de auga ocorridas nun intervalo temporal dado. As ganancias estan representadas
pola oferta pluviométrica do clima: a precipitacion; e as perdidas, pola auga consumida pola vexetacion
xunto coa que se evapora directamente a atmosfera desde o chan e as superficies libres de auga: a
evapotranspiracion.

Cando o balance hidrico toma valores positivos enténdese que hai un exceso de auga fronte ao
consumo, falase de exceso hidrico; cando toma valores negativos, a oferta pluviométrica non cobre a
demanda potencial da vexetacion, falase de déficit hidrico e durante o tempo que duren estas condicions,

dependendo da intensidade do déficit, as plantas poden verse gravemente afectadas, reducindo o
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consumo de auga, a taxa de transpiracion, a sua produtividade, sufrindo tensién hidrica e chegando

mesmo a marchitarse.

Imaxe 4 Balance hidrico anual (mm) de Galicia. Fonte SITEB

Como nas provincias costeiras atlanticas o balance anual é claramente, excedentario, rexistrandose
nesta estacion valores de entre 1000 a 1500 mm.

O outono ¢ a estacion de maior exceso hidrico seguido do inverno, presentando na primavera un balance
global cun pequeno exceso. O veran presenta un escaso € déficit, parecido en toda a zona de costa

atlantica.

CLASIFICACIONS CLIMATICAS

Clasificacién Climatica de Allué

Segundo os valores climaticos, para Allué o territorio corresponde a Subrexion fitoclimatica Atlantica
europea.

Esta subrexiodn, de influencia oceanica acusada, presenta unha vexetacion tipica de tipo Aestilignosa.
Esta representada pola alianza Quercion robori- petrae, a asociacion tipica da cal é a Quercetum roboris
gallaecium. Caracterizase pola presenza das especies: Mediacago marifiar, Diotas candidissima,
Helichrysum foetidum, Gallactites tomentosa e Scolymus hispanicus.

Clasificacién de Papadakis
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Papadakis considera que as caracteristicas dun clima desde o punto de vista de ecoloxia dos cultivos
son as seguintes:

Rigor invernal (tipo de inverno), e calor estival (tipo de veran), que definen o réxime térmico.

Aridez e a sUa variacion estacional (baseada no balance hidrico) que define o réxime de humidade.

A clasificacion deste autor vén dada exclusivamente en termos de parametros meteoroloxicos e baséase
nos seguintes datos: temperatura media das maximas, temperatura media das minimas, temperatura

media das minimas absolutas, precipitacion mensual e indice hidrico anual e mensual.

CLASIFICACION DE PAPADAKIS

Tipo Réxime Unidade
Veran Inverno Térmico Humidade Climatica
Ci (@] Ma Hu Mediterraneo
Citrus Arroz Maritimo Mediterrane maritimo
calido o humido

Tdboa. Tipo climdtico segundo a clasificacion de Papadakis Fonte METEOGALICIA

No termo municipal de Cerdedo-Cotobade atépanse 2 espazos naturais en réxime de proteccién dentro

do ambito Rede Natura 2000, clasificadas como Zonas de Especial Conservacion (ZEC).

ZEC RIO LEREZ
Una zona de especial proteccion dos valores naturais e ZEC situado en Cerdedo-Cotobade denominase
ZEC Rio LEREZ (Cédigo ES1140002).

Foi declarado LIC o 29 de decembro de 2004. Decisién da Comisién do 7 de decembro de 2004 , pola
que se aproba a lista de lugares de importancia comunitaria da rexion bioxeografica atlantica e declarado
ZEC 31 de marzo de 2014. Decreto 37/2014, polo que se declaran zonas especiais de conservacion os
lugares de importancia comunitaria de Galicia e se aproba o Plan director da Rede Natura 2000 de

Galicia.

Tramo baixo do rio Lérez ata a sua desembocadura na ria de Pontevedra. Deste modo, este espazo, de
150 ha, transcorre polos municipios de Pontevedra, Campo Lameiro, Cerdedo-Cotobade.

O espazo protexe territorio de Lérez, Mourente, Santa Maria de Xeve, Xeve e Bora no concello de
Pontevedra; do Campo e Fragas no concello de Campo Lameiro; e de Tenorio, Viascon e Sacos no

concello de Cerdedo-Cotobade.

Paxina 28 de 292



e
Aan de Mohlidade Urbana Sostible

Comeza na ponte vella de San Xusto en Sacos, Cerdedo-Cotobade, e ampara ao leito e ribeiras do Lérez
ata chegar a praia fluvial de Pontevedra, que se atopa no lugar da Torre, Lérez. Nese treito o rio ten as
insuas da llla Rocifia e da insua do Pego. Atépanse tamén nel as praias fluviais do rego dos Pozos (entre
as Fragas e Tenorio) e a do Canal (entre Xeve e Tenorio). Neste treito do Lérez sé chegan, e estan
protexidos, reducidas extensions de varios regatos pequenos. O maior é o rio Almofrei, que conflie no
encoro de Bora.

No seo deste espazo diferenciaronse un total de 14 Unidades Ambientais, das que 3 incliense no grupo
UA200 Humidais continentais, e outras 3 no UA600 Paisaxe rural transformado.

En canto aos habitats do Anexo | da DC 92/43/CEE, este espazo alberga un conxunto de 11 tipos, dos
que 2 considéranse prioritarios (un 18%). A maior parte dos habitats incluense no grupo Formacions

herbosas naturais e seminaturais, que conta con 4 tipos.

O Lérez protexe a dous habitats prioritarios da tipoloxia de peudo-estepas fluviais e de bosques de ribeira
con abeneiros e freixos. A meirande parte da sua extensién de interese son formacions herbosas naturais
e seminaturais, e en menor medida a de abeneiros e freixos, e as carballeiras (Quercus robur) e os

cerquifos (Quercus pyrenaica). O seu treito final ao leste acolle a habitats de esteiros.

En canto a Flora entre as especies de interese de conservacion atdpanse as especies Narcissus
cyclamineus, N. triandrus e especies de Sphagnum. No Lérez atdépanse duas especies vexetais
presentes no do catalogo galego de especies ameazadas: o musgo Fontinalis squamosa e N.

cyclamineus.

Sobre a Fauna algunhas especies de interese do Lérez son o caracol Quimper Elona, os odonatos

Oxygastra curtisii e Macromia splendens, ou o lagarto das silvas (Lacerta schreiberi).
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Imaxe 5 Zona de influencia do ZEC Rio Lérez (Fonte: Plan Director da Rede Natura 2000)

ZEC SERRA DO CANDO

Una zona de especial proteccion dos valores naturais e ZEC situado en Cerdedo-Cotobade denominase
ZEC SERRA DO CANDO (Cddigo ES1140014).

Foi declarado LIC o 29 de decembro de 2004. Decisién da Comision do 7 de decembro de 2004 , pola
que se aproba a lista de lugares de importancia comunitaria da rexion bioxeografica atlantica e declarado
ZEC 31 de marzo de 2014. Decreto 37/2014, polo que se declaran zonas especiais de conservacion os
lugares de importancia comunitaria de Galicia e se aproba o Plan director da Rede Natura 2000 de

Galicia.

Na zona centro-suroeste de Galicia, na denominada Dorsal Galega. Nesta serra atépase o nacemento
dos rios Verdugo e Almofrei (este ultimo tributario do Lérez). Esta relativamente proxima ao rio Lérez e
ao rio Avia, afluente do Mifio. Localidades de referencia: Cerdedo, Chamadoira, Limeres, Cavadosa e
Meilide (Cerdedo); Caroi, Valongo e Augas Santas (Cotobade); Alfonsin, Devesa de Arriba, Pousada,
Pardesoa e Sisto (Forcarei); Escuadra, Antas, Covelo, Cambeses, Gabian, Cernedo e A Barcia (A Lama);

Xigarza e Doade (Beariz). Unha superficie de 5.458 ha.

O numero de Unidades Ambientais delimitadas é de 16, das que 4 englébanse no grupo UA200 Humidais
continentais, mentres que nos grupos UA400 Bosques naturais e seminaturais e UA900 Viais e lifias de

abastecemento incluense 3 representacions.
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En canto ao numero de habitats do Anexo | da DC 92/43/CEE, neste espazo identificaronse un total de
17 habitats, dos que 4 son prioritarios (un 24%). Os grupos que maior niumero de habitats albergan son
os de Formacioéns herbosas naturais e seminaturais e Habitats rochosos e covas, cada un deles con 4
tipos. Os tipos mais destacados presentes neste espazo son Nat-2000 3130 Augas oligotroficas ou
mesotroficas, Nat-2000 4020* Queirogais humidos atlanticos de Erica ciliaris e Erica tetralix e Nat-2000

7110 * Turbeiras altas activas.

O ZEC Serra do Cando alberga unha variada fauna e flora de interese comunitario, entre a que se atopan
un total de 17 especies pertencentes ao Anexo Il da DC 92/43/CEE e 24 ao Anexo IV. Mentres que entre
a ornitofauna 13 taxons incliense no Anexo | da DC 2009/147/CE. Cabe citar entre estas especies Bubo

bubo, Circus cyaneus, Pernis apivorus, Galemys pyreanicus ou Myotis bechsteinii.

Imaxe 6. Zona de influencia do ZEC Serra do Cando (Fonte: Plan Director da Rede Natura 2000)

PATRIMONIO ETNOGRAFICO.

“Eira da Pena”

Dentro da parroquia de Cerdedo, e préxima a Praza do Concello, atdpase a chamada “Eira da Pena”.
Tratase dun conxunto arquitectonico composto de 9 hérreos. Atdpanse nun alto, e illados das casas do
nucleo, de modo que constitien unha referencia na paisaxe. Resultan interesantes pola forma de

colocarse en torno a un prado dedicado tradicionalmente as mallas colectivas.
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Imaxe 7: Eira da Pena

“Eira Grande”.

Na parroquia de Santo Estevo de Pedre atépase un dos eirados mais cofiecidos pola contorna,
denominado “Eira Grande”. Unha praza formada por un conxunto de 12 horreos, totalmente
rehabilitados, e construidos todos eles en pedra e madeira, e cubricién a duas augas a base de tella e

de pedra. Na mesma eira hai outra mais pequena chamada “Eira do Pallal’.

Imaxe 8: Eira da Grande

“Eira da Hermida”

A “Eira da Hermida” esta situada no lugar de Filgueira (parroquia de Sta. Baia de Castro). Atépase na
ladeira de Pena Redonda, conta cun interese paisaxistico e etnografico singular. As fermosas vistas do
val de Quireza non deixaran indiferente a ninguén. E un fermoso eirado composto por unha agrupacion
de 21 hdrreos en moi bo estado de conservacion. Completan este conxunto a Ermida da Virxe dos

Remedios, de estilo barroco e un cruceiro.
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Imaxe 9: Eira da Hermida

“Muinos”

Tomonde: Un muifio no Regueiro do Batan, abeirado de prados é destacable. Folgos: E salientable no
lugar, o bo estado de conservacion do muifio do nucleo.

Parada: Hai dous muifios unidos por un pasa pedras nun tramo ancho e de pouca profundidade.
Quireza: A Ponte do Cando e dous muifios na cunca do rio Quireza, xunto 6 bosque de ribeira, forman

un conxunto de sobranceiro interese.
ARTE RUPESTRE

PETROGRIFOS

“Outeiro do Lombo da Costa. (San Xurxo de Sacos)”

Considerado o conxunto de maior envergadura. Atépanse aqui mais da metade dos petroglifos de Monte
Arcela. Esta estacion, destaca polo seu tamano, de mais de trinta metros cadrados, con cerca de vinte
rochas gravadas. Os motivos mais representados son as combinaciéns circulares e os cuadrupedos.
Esta zona constitie xunto con Fentans, unha das estacions mais interesantes do Noroeste Peninsular.
Dentro de esta estacion é preciso destacar o petroglifo Laxe das Rodas, petréglifo de gran tamafo con
arredor de cincuenta combinacions de circulos concéntricos de variada tipoloxia e entrelazadas, e
numerosos cérvidos de pequeno tamano, e a Laxe do Cuco, rocha plana que representa figuras de

cérvidos, combinacions circulares e cazoletas.
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Imaxe 10: Petrdglifo Outeiro do Lombo da Costa

“Gravados rupestres de Fentans”

O concello de Cerdedo-Cotobade alberga numerosos gravados rupestres. Os mais significativos estan
localizados na parroquia de San Xurxo de Sacos, sendo especialmente importante o Conxunto de
Gravados rupestres de Fentans, que acolle preto de 300 gravados. Tres rochas destacan sobre o resto:
a Pedra das Ferraduras, a Laxe dos Cebros e o Couto do Rapadoiro.

A Pedra das Ferraduras: Na parte superior desa rocha represéntase un dos mellores exemplos de
pegadas de cérvidos e bovidos que se conservan, que parecen camifiar deica unha combinacion de
circulos concéntricos. A parte sur estd dominada por unha escena de caza ou acoso, constituida por
sete figuras antropomorfas reducidas @ minima expresiéon que portan armas e rodean aos cervos. A
rocha contempla ademais tres desefios dos denominados idolos-cilindros.

Laxe dos Cebros: Sobresae polo seu desefo labirintico con grande cazoleta central. Arredor deste
deseno dispofiense varios cérvidos e combinacions circulares, coa peculiaridade de que todas as figuras
estan unidas entre si, en maior ou menor medida.

Couto do Rapadoiro: Localizado nunha pequena rocha, nel aprécianse catro combinacions circulares.
Na parte inferior distinguese o que poderia ser un idolo, unha combinacion circular e un cérvido
acompafnado dunha figura humana que semella ferilo. Na parte dereita esta representado outro cérvido.

Cronoloxicamente atribuese & etapa de transicion do Il ao Il milenio a. de C.
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Imaxe 11: Gravados rupestres de Fentdns

“Petrdglifos de Viascon”

Cerdedo-Cotobade conserva numerosos restos prehistéricos, como mamoas, castros e petroglifos. Os
mais destacados, ademais do de Fentans, son os complexos rupestres localizados nas parroquias de
Viascon onde se atopan os gravados rupestres de Pedra do Lombo da Costa, Laxe do Cuco e a roca de
Portela da Laxe.

Portela da Laxe: Parte dos Petréglifos de Portela da Laxe foron destruidos no ultimo cuarto do século
XX como consecuencia das obras de ampliacion da estrada que une Pontevedra e Ourense. Dos seis
conxuntos que habia quedan dous. A rocha principal esta situada na parroquia de Viascén a menos de
100 metros do quilémetro 15 da estrada N-541. Tratase dunha gran rocha a rentes do chan que mide
7,80 m. de longo por 2,80 m. de ancho. Nela destacan os gravados con combinacions circulares,
cadrados recheos de puntos, paletas e unha interesante cruz esvastica no punto medio da metade
esquerda. O outro grupo da estacion son duas rochas que presentan combinacions circulares. Unha é
alongada, de 6 m de longo por 1,60 m. de ancho, e a outra € mais pequena, de 2,50 por 1,70 metros,
aproximadamente.

Laxe das Rodas do Lombo da Costa: Tamén en Viascén subindo 400 metros dende N-541 por unha
empinada pista forestal, encontramos a Pedra do Lombo da Costa. Nesta rocha destaca a combinacion
de grandes circulos con pequenas figuras zoomorfas. Estas Ultimas aprécianse ben s6 con luz solar

rasante, xa que soamente con esta luz percibimos as figuras co gravado mais suave.
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Imaxe 12: Petrdoglifos de Viascon

“Laxe das Coutadas (Costa-Viascén)”
Conxunto de gravados sobre rocha de granito de gran medio, de 12 x 5 ms. As representacions de
cérvidos comparten cos circulos a superficie da rocha. Hai asociacions de motivos, como a combinacion

de circulos concéntricos no medio de zoomorfos.

Imaxel3 : Laxe das Coutadas

Portelifa da Corte (Aguasantas)”.
Conxunto de gravados divididos en cinco rochas moi proximas entre si. Presenta gran numero de

cazoletas, arredor de vinte combinacions circulares e un cuadrupedo.
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Imaxe 14: Portelifia da Corte

CASTROS

“COTO DE CASTRODIZ”

O coto de Castrodiz da nome a feligresia. Castro romano a 631 m de altura no que se erixiu un forte
medieval. Xosé Roxelio Otero Espasandin poeta e fillo da parroquia, dedicalle un poema “Castrodiz,

castro amigo en Terras de Cerdedo. Nacin a tua veira, sofiei coas tuas lendas sendo neno”.

“A CRUZ DO CASTRO”

A Cruz do Castro € un outeiro situado en Carballedo, no que se asenta un xacemento arqueoldxico da
Idade do Ferro e da Epoca Romana Tardia, formado por varios recintos fortificados e distintos elementos
etnograficos e construcions de arquitectura popular, entre os que salienta un muifio de vento, o Muiio
de Vento de Laredo recentemente restaurado. A Cruz do Castro é un outeiro que se sitla as costas do
barrio da Igrexa, en Carballedo, e sirve de soporte a un dos conxuntos patrimoniais mais cofiecidos do
Concello de Cotobade. Consta dun xacemento arqueoldxico, formado por varios recintos fortificados e

distintos elementos etnograficos e construcions de arquitectura popular.

No recinto principal atépase o Muifio de Vento de Laredo, unha das catro construcions deste tipo

existentes en Cotobade. E do tipo bidireccional de cuberta fixa e foi recentemente restaurado.

PATRIMONIO RELIXIOSO.

Igrexas e capelas

Paxina 37 de 292



“Capela da Concepcion ou de San Salvador”
“Capela da Purisima Concepcion”

“Capela da Virxe da O”

“Capela da Virxe de Loreto”

“Capela da Nosa Sefiora de Lix6”

“Capela da Nosa Sefora de Lix6”

“Capela da Nosa Sefora do Pego”

“Capela da Nosa Seriora do Perpetuo Socorro”(Abelaindo)
“Capela da Nosa Sefora dos Remedio”’(Castro)
“Capela da San Bartolomé”

“Capela da San Bernabé”

“Capela da San Bieito ou da Purisima Concepcién”
“Capela da San Brais”

“Capela da San Cibrao”

“Capela da San Lourenzo”

“Capela da San Miguel”

“Capela da San Roque”

“Capela da San Xoan”

“Capela da San Xoan Evanxelista”

“Capela da San Xosé”

“Capela da San Xosé da Peneda”

“Capela da Santa Catalina”(Lourido)
“Capela da Santa Lucia”(Lourido)

“Capela da Santa Lucia de Famelga”
“Capela da Santa Marifia”

“Capela da Santa Teresa”

“Capela do Neno Xesus”

“Capela da Nosa Senora de Lourdes”
“Capela Santo Anxo da Garda”

“Conxunto de San Antén”

“Igrexa de Aguas Santas”

“Igrexa de Caroi”

“Igrexa de Loureiro”

“Igrexa de San Anton de Valongo”

“Igrexa de San Gregorio de Corredoira”

“Igrexa de San Lorenzo Almofrei”

e
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“‘Igrexa de San Martifio de Borela”

“Igrexa de San Martifio de Rebordelo”

“Igrexa de San Miguel de Carballedo”

“Igrexa de San Pedro de Tenorio”

“Igrexa de San Xurxo Sacos”

“Igrexa de Santa Maria de Sacos”

“Igrexa de Santiago de Viascon”

“Igrexa Parroquial de San Martifio de Figoreoa”
“Igrexa Parroquial de San Pedro de Parada”
“Igrexa Parroquial de San Xoan Bautista”
“Igrexa Parroquial de Santa Baia de Castro”
“Igrexa Parroquial de Santa Maria de Folgoso”
“Igrexa Parroquial de Santa Marifia de Tomonde”
“Igrexa Parroquial de Santo Estevo de Pedre”

“Igrexa Parroquial de Santo Tomé de Quireza”

CASAS GRANDES E CASAS REITORAIS
“Casa Grande de Santa Marifia de Augasantas”
“Casa Reitoral de Augasantas”

“Casa Reitoral de Nosa Sefora de Lourdes”
“Casa Reitoral de San Martifio de Figeroa”
“Casa Reitoral de Santo Tomé de Quireza”
“Casa Reitoral de Borela”

“Casa Reitoral de San Xoan Bautista”

“Casa Reitoral Santa Baia de Castro”

“Casa Reitoral de Santo Estevo de Pedre
“Casa Reitoral d Valongo”

“Casa Reitoral Viascon”

“Casa Reitoral San Pedro Monasterio Benedictino”

PETOS DE ANIMAS

“Peto de animas de Deéan”

“Peto de animas deFamelga”

“Peto de animas de Capilla de San Cibrao”

“Peto de animas de Vichocutin”

“Peto de animas na honra da Virxe do Carme en Quireza”
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“Peto de animas en Santo Estevo de Pedre”

PATRIMONIO CIVIL.

“Casa da Brana”

Casa que ten planta rectangular, baixo e piso. En cada fachada, unha longa solaina con balaustrada de
pedra e pilares que sostefen o teito, acceso por medio de escaleiras exteriores laterais.

Baixo a solaina, formase un poérche adintelado sostido por piares. Reloxo de sol na esquina da casa e
horreo na eira.

“Casa dos Dedn (Os Lourenzos)”

Fachada principal con duas torres, a da esquerda ten dobre altura que a dereita, ambalas duas
almenadas. Escalinata con balaustrada en forma de L, que accede a porta principal. A vivenda leva
planta baixa e piso, s6 a torre mais alta ten un piso mais. Ambalas duas torres levan unha fila de fiestras
de medio punto sobre pilastras.

“Pazo Bermudez de Castro”

Planta cadrada con torre en fachada. Na fachada, a torre esta no medio de dous pisos mais, rematada
en almenado e con cornisa de onde saen catro gargolas, unha en cada esquina. Accédese a casa por
un camifio con muro e restos de importante entrada.

“Pazo das Raposeiras”

O Pazo de Raposeiras de finais do s. XVl comezos do s. XVII, casa familiar de Frei Martin Sarmiento,
agochase entre prados na parte baixa da aldea

“Ponte da Carballa”

Obra comunitaria realizada para servicio dos vecifios de ambas marxes do rio. O muifio cercano a ela
ten a sua orixe no século XVII.

“Ponte das Codeseiras”

Construida durante a 22 Republica para a comunicacién das terras de Montes e Deza.

“Ponte de Almofrei”

No lugar de A Arrotea, destaca unha ponte de silleria do século XVI, dun sé ollo de arco de medio punto,
lixeiramente apuntado e apoiado nas rochas.

Pola ponte cruza unha calzada empedrada, supostamente romana e que enlaza coa parroquia de Tourdn
( Ponte Caldelas)

“Ponte de Parada”

De orixe romana, foi reconstruida no século Xlll, sendo calzada e camifio por onde se transportaba o
vifio dende o Ribeiro a Santiago.

“Ponte de Pedre”
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A historia relacidonaa coas antigas vias romanas, camifios de peregrinaxe cara Santiago e a invasion das
tropas Napoleonicas. Situase na confluencia do Lérez co seu afluente o Quireza e sabese que foi
reconstruida no século XIII.

“Ponte de San Anton”

Sobre o rio Castro, afluente do Lérez, a sua importancia histérica vencéllase a antigos camifios que se
dirixian cara os lugares de Parada, Castrelo e Tabeirds ata chegar a Santiago.

“Ponte de Vichocuntin”

“Ponte do Crego”

E unha obra do século XVIII e vencéllase a distintas lendas relacionadas co Castro de Loureiro e as
aparicions.

“Ponte Gomail”

Do século XV, atopase nun entorno de importancia ecoloxica e paisaxistica. Presenta dous vans e era
utilizada polos peregrinos e comerciantes cara as feiras mais importantes.

“Ponte Maril”

Situada na carballeira chamada do “Foxo Vello”, foi obra do canteiro Maril, vecifio do lugar de Espindo,
hai xa século e medio, € hoxe serve de acceso 6 campamento xuvenil.

“Ponte medieval de Borela”

Ponte medieval do século XV con arco oxival, que atravesa o rio Almofrei, un dos afluentes mais
importantes do rio Lérez, cunha lonxitude de aproximadamente de 26 km.

“Ponte Nova de Andén”

“Ponte Nova de Cededo-Cotobade”

“Ponte Nova de Forcarei”

“Ponte Parada”

De orixe romana, foi reconstruida no século Xlll, sendo calzada y camifio por onde se transportaba o
vifio dende o Ribeiro a Santiago.

“Ponte Pego”

Na estrada de Folgoso a Forcarei e A Estrada, € unha obra de enxefiaria recente. Detras da capela
préxima habia unha antiga ponte de madeira que cruzaba o denominado Pozo Negro onde segundo a
lenda existian “tesouros” importantes.

“Ponte Valinas”

“Ponte Baloutas”

“Ponte Vella de Andon”

S. Gonzalo das Penas foi o promotor desta obra (s. XV). A ponte permitia a comunicacion co val do Umia

e con Santiago. Os franceses alcanzaron o Mosterio de Acibeiro durante a Guerra da Independencia.
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“Ponte Vella de Forcarei”

“Ponte Vella do Forno”

“Ponte Vella de Rabadelo”

Constitue, nas proximidades do Mosterio de Acibeiro, o inicio e a fin do roteiro de sendeirismo.
“Balneario”

Restos dunhas antigas instalaciéns, que datan de 1915. Estan dedicadas a tratamentos mifeiro-
medicinais e augas sulfurosas a cardn do rio Lérez. A dia de hoxe foi totalmente restaurado.

“Campo da feira de Cuspedrinos”

No campo da feira de Cuspedrifios, atdpase un conxunto moi interesante cun grande valor etnografico.
Os alpendres (construcions creadas para gardar apeiros de labranza, e realizar obradoiros artesanais
nos dias de choiva), construidos en 1915, e renovados recientemente.

No conxunto, atopase a capela de Virxe do Carme, e xunto a ela un peto de animas, unha das

manifestacidons materiais de culto 6s mortos.

INFRAESTRUTURAS VIARIAS
En canto as principais comunicacions co exterior do municipio, existen diversas infraestruturas de
transporte que se adaptan ao relevo do territorio, establecéndose con criterios estruturais e funcionais

nos corredores naturais da rexion.

A rede viaria ten que ser vista a gran escala en relacion cos municipios lindeiros e en particular coas
cidades principais de Galicia. As principais vias que dan acceso a area de influencia de Cerdedo-
Cotobade son:

- Dende A CORUNA: 119 km por AP-9 hasta Santiago de Compostela, AC-841 hasta A Estrada mas
EP-7001 y PO-2201.

- Dende FERROL: 141 km por AP-9 hasta A Corufa y Santiago de Compostela, AC-841 hasta A Estrada
mas EP-7001 y PO-2201.

- Dende LUGO: 110 km por N-640 hasta Lalin y PO-534.

- Dende OURENSE: 65 km por N-541.

- Dende PONTEVEDRA: 31 km por N-541.

- Dende SANTIAGO DE COMPOSTELA: 50 km por AC-841 hasta A Estrada mas EP-7001 y PO-2201.
- Dende VIGO: 57 km por AP-9 hasta Pontevedra y N-541.

As principais vias de comunicacion estatais que dan servizo ao concello son:
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N-541 é unha via terrestre, que une as localidades de Ourense con Pontevedra, pasando polos
municipios de Punxin, Carballifio, Boboras, Beariz, Aviéon en Ourense e Forcarei, Cerdedo, Cotobade
Campo Lameiro en Pontevedra.

A esta gran via de enlace cos territorios vecifios engadense outras estradas de caracter autbnomo como:

PO-230(Campo Lameiro— Autondémica 5,26 km

Vichocuntin)

PO-231 (Campo Lameiro-San Autondémica 3,79 km
Xurxo de Sacos)

PO-232 (Carballedo-San Xurxo Autondémica 9,63 km
de Sacos)

PO-233 (Ponte Bora-Carballedo) Autonémica 10,81 km
PO-234 (Ponte Caldelas- Autondémica 1,87 km
Augasantas)

PO-235(Carballedo-Lim.Prov. Autondémica 9,53 km
De Ourense)

PO-534 (Lalin- Folgoso) Autondémica 2,29 km

Téboa. Estradas autonémicas Fonte CATALOGO DE ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DE ESTRADAS DE GALICIA
(RAEGA)

Dende o punto de vista estrutural a estrada nacional establece un eixo lonxitudinal Este-Oeste, mentres

que as estradas autondémicas conforman un eixo transversal Norte-Sur.

Respecto a rede da deputacion que da acceso ao nucleo de Cerdedo e Cotobade distinguense as

estradas:

EP-7101 CERDEDO - A PORTELA  Provincial 1 10,033 km

EP-7102 SERRAPIO - APORTELA  Provincial 1 9,349 km

EP-7103 CERDEDO - CASTRO - Provincial 1 7,061
QUIREZA

EP-7104 CERDEDO - SANTO Provincial 1 12,251
DOMINGO

EP-7105 RAMPA - VILAR Provincial 1 1,060

EP-7106 FOLGOSO - FORCAREI  Provincial 1 7,620

Tdboa. Estradas provinciais Fonte CATALOGO DE ESTRADAS DA DEPUTACION DE PONTEVEDRA 2021
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Imaxe 15: Usos de solos. Fonte: SIOSE

Tal e como se mostra na imaxe, o termo municipal de Cerdedo-Cotobade tratase dunha zona cunha
vexetacion fortemente antropizada, onde predominan as repoboaciéns forestais, e as matogueiras
dedicadas a pastoreo con reses e cabalos. Son tamén abundantes as extensions de matogueiras

dominadas case exclusivamente polo toxo e tamén acompafiado comunmente por breixos e xestas.

As cadeas montafiosas que sufriron unha intensa transformacion no medio como consecuencia da
actividade antropica (reforestacion de especies de valor madeirable, ou sobrepastoreo e os incendios

forestais).

Na rede hidrografica, articulada en torno ao rio Lérez, atdpanse formacions vexetais cun estrato arbéreo
destacable que aparecen asociadas aos cursos de auga, son por tanto comunidades azonais
edafohigrofilas. O Lérez protexe a dous habitats prioritarios da tipoloxia de peudo-estepas fluviais e de
bosques de ribeira con abeneiros e freixos. A meirande parte da sua extension de interese son

formaciéns herbosas naturais e seminaturais, e en menor medida a de abeneiros e freixos, e as
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carballeiras (Quercus robur) e os cerquifios (Quercus pyrenaica). O seu treito final ao leste acolle a
habitats de esteiros.

En canto a Flora entre as especies de interese de conservacion atdpanse as especies Narcissus
cyclamineus, N. triandrus e especies de Sphagnum. No rio Lérez atopanse duas especies vexetais
presentes no do catalogo galego de especies ameazadas: o musgo Fontinalis squamosa e N.
cyclamineus.

Neste concello de Cerdedo-Cotobade tamén hai moitas zonas onde estes bosques estan reducidos a
estreitas bandas de arbores, dando lugar a caracteristicas formacions galeria que bordean os leitos dos

regatos.

Na maioria dos regatos a vexetacion componse principalmente de pés soltos de bidueiro (Betula
pubescens ssp. celtiberica) ou amieiro ( Alnus glutinosa) acompafados dunha sauceda arbustiva de
escasos metros, onde a especie mais representada seria a salgueira negra (Salix atrocinerea), ainda

que nalguns casos tamén se atopan exemplares de salgueira branca (Salix alba).

Acompafiando ao estrato arboreo e arbustivo atopamonos con numerosas especies herbaceas
principalmente trepadoras (Herda helix, Tamus communis e Lonicera sp.). Abundan as zarzas (Rubus
sp) nas zonas mais abertas, o que denota a sua preferencia helidfila e o seu papel funcional

eminentemente secundario na dinamica da vexetacion riparia.

As zonas de matogueira onde se engloba diversas formacions de substitucién do bosque climacico, que
tefien a sua orixe, en boa medida, na actividade humana iniciada en tempos ancestrais e caracterizada

polas continuas queimas, sacas de madeira, carboneo, etc.

Caracterizanse por formacions de matogueira que configuran un espeso manto vexetal de tipo arbustivo
fundamentalmente.
A maior parte dos terreos atépanse ocupados por duas comunidades dominada polo toxo Ulex sp. e, en

menor medida, o breixo Erica cinerea e Erica umbellata.

A estrutura das comunidades de toxal- brezal estan completamente dominada polo toxo das especies
Ulex europaeus e minor, tan caracteristicos da paisaxe galega. Aos que se asocian breixos como Erica
cinerea, Erica umbellata, Calluna vulgaris e Daboecia cantabrica e fentos do xénero Pteridium. Ademais

destas especies atdpanse outras, con escasa representacion, como de Ulex gallii e Halimium alyssoides.
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Estes toxales- brezales esténdense sobre terreos en que a actividade antropica reducese a ganderia
extensiva, e onde se produciron recentes incendios, froito dos cales se atopan especies como
Asphodelus albus, herbacea primocolonizadora tras un incendio forestal.

En zonas de menor altitude, atdpanse especies de gramineas como Agrostis capilaris ou Avenula sulcata
produto da actividade gandeira comentada. Non chegando en ningiin momento para quedar relegada
por completo a presenza de toxo.

Este tipo de matogueiras quedan integrados na clase CALLUNO- ULICETEA Br.— BIl. Et R. Tx., 1943.

As repoboacions forestais realizadas desde os anos 40 provocaron unha forte transformacion da paisaxe

producindose unha substitucién da vexetacion climacica de caducifolias por coniferas.

Neste concello de Cerdedo-Cotobade constatase a presenza de diversas manchas de vexetacion
arbdrea formada por repoboacions de pifieiro en primeiros estadios de desenvolvemento, e tamén con
gran porte. Existen repoboacions de Pinus pinaster e Pinus sylvestris e de Eucalyptus globulus.

En ocasions o sotobosque presenta unha alta cobertura de especies propias das matogueiras préximas
(Erica cinerea, E. arborea, Ulex europaeus, Ulex galli, Daboecia cantabrica, etc.), fentos e
representacions variables de individuos novos de especies arboreas como carballos, bidueiros e

salgueiros.

En todo o Concello de Cerdedo-Cotobade, considérase nucleo urbano o nucleo de Cerdedo e destacan,
como novas zonas de desenvolvemento dentro do Concello, os nucleos de Tenorio e Carballedo (A
Chan).

NUCLEO URBANO DE CERDEDO-COTOBADE
Sobre un terreo elevado, asentado entre os 400 e os 360 metros de altitude asomando as cuncas dos
rios do Castro e Lérez ( 350-360 metros de altitude) e dandolle as costas a o monte de O Sancal ( 536

metros de altitude no Coto de Mamoas), atépase O nucleo urbano de Cerdedo.

O nucleo de Cerdedo ten a sua orixe nun asentamento de casas tradicionais galegas, que eran
construcions en pedra e cobertura de tella, de crecemento organico e bastante compacto, xerando ruas
estreitas, rodeadas por canastros e eiras de traballo. O tecido orixinal € o que hoxe recibe o nome de
Casco Antigo. Localizado na Estrada Nacional-541, a caron da Igrexa de San Xoan Bautista

estendéndose cara o Norte e o Oeste.
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Co tempo, a estrada Nacional-541 (ria de Ourense) provocou o xurdimento de construciéns, en toda a
sua lonxitude, de edificacions residenciais que concentraron os baixos de uso Comercial € de Servizos

do nucleo. A sua vez, supuxo o fin da extension do nucleo cara o Sur.

Foi a partir da consolidacion de estrada Nacional-541, que o nucleo continuou a crecer cara o Norte.
De cara a o futuro, esta previsto no Plan Xeral de Ordenacion Municipal, un crecemento de consolidacion
e compactacioén do solo urbano existente:
- Solo urbano non consolidado N°1: Espazo interior situado entre a Rua da Constitucion, Rua
Fonte de Brandés e Rua das Longas. Superficie delimitada 20.277,59 m2. de solo.
- Solo urbano non consolidado N°2: Na zona central do solo urbano de Cerdedo colidante con Rua

das Longas, Rua dos Carballos e Rua da Mina. Superficie delimitada 9.738,05 m2. de solo.

O nucleo urbano de Cerdedo caracterizase por ter un tecido heteroxéneo, xa que presenta edificacidons
de diversas alturas e tipoloxias. O nucleo urbano de Cerdedo € maioritariamente de uso residencial e a

maior parte da poboacién concéntrase no tecido do Casco Antigo.

NUCLEO DE TENORIO

O ndcleo rural de Tenorio destaca como nova zona de desenvolvemento no Municipio de Cerdedo-
Cotobade.

O nucleo de Tenorio atdpase a 11 km do centro da cidade de Pontevedra, a o longo da Estrada Nacional-
541 e en torno a estrada EP-0406, nun terreo atravesado de Este a Oeste por dous regos e o rio Tenorio
que van dar a o rio Lérez, que discorre case en paralelo de Norte a Sur de camifio a Pontevedra, € a
poucos metros. A unha altitude de entre 74 metros e 150 metros. Rodeado por o Este por o Monte
Castelo, de ata 525 metros de altitude e no Sur por o rio Tenorio e os vales dos seus regos que baixan
dende o monte das Costa de ata 282 metros de altitude. A Estrada Nacional-541 percorre o territorio de

Nordeste a Suroeste.

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)

O nucleo rural de Carballedo xorde como nova zona de desenvolvemento dentro do Municipio de
Cerdedo-Cotobade.

Carballedo é un nucleo constituido por edificacions de vivenda unifamiliar dispersas no territorio.

A unha distancia duns 4km a redor de A Chan (370 metros de altitude), existen ata 5 pequenos nucleos
de vivendas. Estes nucleos de poboacion son os de Trabazo, Parafios, Carballedo, Pazos e Rebordelo.

As poboacions aséntanse na parte baixa dos montes que as rodean.
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O nucleo de A Chan, esta delimitado a o Norte por o monte Xion (421 metros de altitude) e a o Sur por
o val do rio Almofrei (A 360 metros de altitude).

Na parte Noroeste do monte Xién, atépanse os nucleos de Paranos (390 metros de altitude) e Trabazo
(430 metros), a os pés do Monte Arcela ( 559 metros) e o Monte Coirego no Nordeste (774 metros).

A o sur, mais ala do rio Almofrei, atopase Rebordelo (400 metros), na parte baixa do Monte de
Penacadeira (ata 621 metros).

O nucleo de poboacion que se constitie como centro do conxunto dos pequenos nucleos antes
nomeados, € A Chan.

NUCLEO URBANO DE CERDEDO

Dentro do tecido de uso residencial, distinguense as seguintes zonas:

CASCO ANTIGO:
O tecido residencial do Casco Antigo coincide con o tecido orixinal de vivendas de baixo mais unha altura
(duas plantas), construidas en pedra con cubertas de tella.
Dentro do Casco Antigo podemos diferenciar duas agrupacions de vivendas:
¢ Unha agrupacién de vivendas localizada na parte Oeste do nucleo, a o Norte da ria de Ourense,
preto da Eira da Pena, delimitada no Oeste por a Rua de Outra aldea e no Este por a rua dos

Muinos.

Imaxe 16: Casco Antigo preto da Eira da Pena.
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e QOutra agrupacion de vivendas localizada na parte sur este do nucleo, en torno a Igrexa Parroquial
de San Xoan Bautista datada do Século XVIII, no sur da Rua das Longas, entre a Ria do Campo,

a Rua da Mina e en torno & Rua de Ourense, na Rua da Torrente e a Rua da Igrexa.

Imaxe 17 e 18: Casco Antigo en torno d Rua de Ourense e a Rua da Torrente.
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EDIFICACIONS EN BLOQUE PECHADO
O tecido con edificacions en bloque pechado responde a tipoloxia de edificacion entre medianeiras en
bloque pechado con ou sen patio de bloque, apoiandose sobre a Rua Ourense, do que 0 seu uso

caracteristico € o residencial en vivenda colectiva.

Imaxe 19: Edificacions en Bloque Pechado na ria Ourense.

EDIFICACION EN BLOQUE ABERTO:
Responde a tipoloxia de edificacion de bloques abertos, con ou sen patios interiores, dos que o0 seu uso

caracteristico é o residencial en vivenda colectiva. Localizada na Rua da Constitucion.

EDIFICACION MIXTA:

Responde a tipoloxia edificatoria mixta, as que se orixinaron dun xeito heteroxéneo apoiandose sobre a
rede viaria tradicional. Estas zonas estan ocupadas en parte polas vivendas unifamiliares ou colectivas
e en tipoloxia de edificacions acaroadas ou exentas.

Localizanse, no nucleo de Cerdedo ao longo da Rua das Longas, a Rua da Constitucién e a Rua dos

Muifos e ao longo da Rua de Ourense.
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Imaxe 20: Edificacions mixtas na rua das Longas.

Imaxe 21: Edificacions mixtas na rua da Constitucion.

EDIFICACION RESIDENCIAL DE PROMOCION PUBLICA:

Edificacion en ringleira, destinada a edificacion residencial de promocion publica.

Areas urbanas do nucleo especificamente reservadas para o asentamento de vivendas sociais, que
soportan un conxunto de edificacions de tipoloxia adosada, alifiadas ao longo do viario ao que dan fronte

as parcelas, que non alcanzan a definir maza.
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Localizadas na Rua Fonte de Brandes e na Rua das Longas.

Imaxe 22: Residencia para maiores na rua Fonte de Brandes.

Imaxe 23: Vista posterior de vivendas sociais na RUa das Longas.
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Imaxe alturas de edificacions en Cerdedo

NUCLEO DE TENORIO

Con un caracter residencial, o tecido do nucleo de Tenorio esta constituido maioritariamente por
edificacions de uso residencial, distribuidas de xeito organico polo territorio. A ausencia de planificacion
previa deu lugar a un tecido homoxéneo, organico, moi disperso e con baixa densidade de poboacion,
conectado por unha rede de estradas que van dar ao sistema viario principal, que conecta a poboacion

con o resto do territorio.

O nucleo de Tenorio caracterizase por ter un tecido con edificacions de vivendas de tipoloxia unifamiliar

illada en parcela, con duas alturas e baixo cuberta (3 alturas).
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Imaxe alturas de edificacions en Tenorio
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NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)
O conxunto de nucleos de poboacion de A Chan, Trabazo, Parafios, Carballedo, Pazos e Rebordelo
caracterizanse por ter edificacidons de uso residencial de moi similares caracteristicas:

Edificacion residencial illada en parcela (tres alturas contando o baixo cuberta), dispersas polo

territorio ou formando pequenas agrupacions de parcelas edificadas entre as parcelas agrarias.

Imaxe 24: Vivenda illada en parcela.

Edificacion residencial de nucleo rural orixinal acaroadas, construidas en pedra con cuberta de
tella, de ata duas alturas contando o baixo cuberta e agrupadas a o longo das ruas e xerando prazas
(Casco Antigo). Distinguense varias agrupacions de vivendas deste tipo. Destacan as que se localizan
en A Chan, en torno a Capela de San Roque (na parte elevada de A Chan a 390 metros de altitude), e

a o longo da estrada PO-233 (370 metros de altitude), fronte a o rio Almofrei.

Imaxe 25: Vivendas acaroadas do nucleo orixinal en A Chan.

Edificacion residencial de promocién publica:
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Edificacion en ringleira, destinada a edificacion residencial de promocion publica.
Edificacion reservadas para o asentamento de vivendas sociais de tipoloxia adosada, alifiadas ao longo
do viario ao que dan fronte as parcelas, que non alcanzan a definir maza.

No lugar Pazos 707, existe unha edificacion rehabilitada para esta tipoloxia.

Imaxe 26: Vivendas sociais en Carballedo.

Imaxe alturas de edificacions en Carballedo
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NUCLEO URBANO DE CERDEDO

Os usos permitidos en todo o nucleo urbano no planeamento son:

Vivendas, Hoteleiro, Comercial, Oficinas, Industrial, Garaxe-aparcadoiro, Espectaculos, Locais de ocio,
Relixioso, Cultural, Salas de reunién, Deportivo (no casco antigo non se permite), Sanitario, Educativo,
Asistencial.

As edificaciéns residenciais con baixos comerciais e de servizos atépanse hoxe moi localizadas a o

longo da estrada Nacional-541 (rta de Ourense).

Imaxe 27: Baixos de Uso Comercial nas edificacions de vivendas da rua Ourense.

NUCLEO DE TENORIO

A o longo e nos marxes das vias principais (estrada Nacional-541 e a estrada EP-0406), xorden alguns
edificios de usos mixtos en que os baixos son dedicados a 0 comercio e a 0s servizos.

Na estrada EP0406 , no seu percorrido de Norte a Sur atopamos baixos dedicados a servizos de
Hostalaria, fogar e tendas de alimentacion.

A o longo da Estrada Nacional-541, no km 85,4, atopamos unha farmacia.
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Imaxe Farmacia en Tenorio situada na N-541.

O Xulgado de Paz (Equipamento Administrativo) e varios baixos de uso comercial, atdpanse no interior

do tecido de edificacions residenciais, lonxe das vias principais.

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)
As edificacions residenciais con baixos dedicados a comercio e servizos, atépanse concentrados no
tecido de casco antigo do nucleo; na contorna da capela de San Roque (PO-232) e na contorna da

estrada PO-233 fronte a o rio Almofrei.

NUCLEO DE CERDEDO

Existe unha edificacion de vivenda dedicada a servizos de Hotel e Cafeteria na rua Ourense n°17.

Na rua Ourense n°59 localizase unha edificacién de tres alturas dedicada a comercio de alimentacion.
Na ruia das Longas n°55, existe unha edificacion de tipoloxia nave industrial, que é de uso comercial.

Na ruia das Longas n°1, existe unha edificacion de planta baixa dedicada a servizos de restauracion.

NUCLEO DE TENORIO
Existe un edificio de vivenda illada dedicada a servizos de Turismo rural, no lugar de O Castro, preto da
estrada EP-0406.
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NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)
Fronte a o rio Almofrei, na estrada PO-233 no lugar de A Chan 546, existe unha nave de uso comercial

de construcion.

NUCLEO URBANO DE CERDEDO
No nucleo urbano de Cerdedo, as edificacions destinadas a equipamentos son illadas e atépanse
diseminadas ou concentradas nunha zona.
Na cunca do Rio Castro, no sur do nucleo urbano, atopamos a Praia Fluvial (Deportivo) e o a Capela de
San Antén (Relixiosos).
A Igrexa Parroquial de San Xoan Bautista (Relixioso) xunto con o cemiterio (Relixiosos Cemiterio) estan
concentrados no sueste do nucleo e xunto con a Oficina de Correos(Administrativo), localizados entre o
rio Castro e a marxe sur da rua de Ourense.
No N°113 da Rua Ourense localizase unha edificacion destinada a Equipamento Educativo.
Na parte Oeste da rua da Constitucion, atépanse hoxe, no tecido antigo residencial, equipamentos
municipais puntuais como € a Casa do Concello (Administrativo) e entre este e a Rua da Constitucion,
o Centro de Saude (Sanitario).
Na Rua das Longas, na marxe norte do tecido antigo, localizanse o Centro Cultural (Cultural) e
Proteccion Civil (Administrativo).
Entre a ria das Longas e a rua Fonte de Brandes, existe unha zona onde se agrupan multitude de
equipamentos:

¢ Na rua das Longas, de Este a Oeste, localizanse: O Colexio Publico San Xoan Bautista

(Educativo), A Escola Infantil da Galifia Azul (Educativo), e o cuartel da Guardia Civil
(Administrativo).
o Na marxe Norte, na rua Fonte de Brandes, de este a oeste atépanse O Tanatorio

(Sanitario), O Polideportivo (Deportivo) e O centro de dia (Asistencial).

NUCLEO DE TENORIO

A o longo e nos marxes das vias principais (estrada Nacional-541 e a estrada EP-0406), xorden
edificacions dedicadas a equipamentos con tipoloxias edificatorias illadas e moi diferenciadas dentro do
tecido residencial do nucleo ou agrupacions de equipamentos.

Na estrada Nacional-541, no km 85,4, atopamos o acceso a o conxunto de equipamentos no que
atopamos equipamentos educativos e deportivos: O C.E.I.P. Tenorio, o I.E.S. de Cotobade e A Escola

Infantil da Galifia Azul (Educativos) e O Pavillén polideportivo (Deportivo).
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Na estrada EP-0406 localizanse, no seu percorrido de Noreste a Suroeste o edificio da O Centro
Sociocultural (Cultural) o e Centro de Saude (Sanitario). Desde esta via se accede a Banda de musica

unién musical de Tenorio (Escola de Musica).

O conxunto de O Mosteiro e a Igrexa Parroquial de San Pedro de Tenorio (Relixioso) xunto con o
cemiterio (Relixiosos Cemiterio) na rua Covas, sitianse a escasos metros da EP-0406, no alto do campo

de Covas, se situa o Campo de futbol de Covas (Deportivo).

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)

Ao longo e nas proximidades da estrada PO-233 xorden edificacions illadas e independentes destinadas
a equipamentos: A Casa do Concello (Administrativo), o Centro de Saude (Sanitario), e moi preto de ali,
na estrada PO-232, o C.E.|.P. (Educativo) e o Pavillon Polideportivo (Deportivo).

Na parte alta de A Chan (a 414 metros de altitude), estan localizados a Capela de San Roque (Relixioso)

e o Cemiterio a 421 metros de altitude (Relixiosos Cemiterio).

NUCLEO URBANO DE CERDEDO
Fora do limite do nucleo urbano de Cerdedo, no cruce da estrada N-541 coa estrada PO-534 existe unha

superficie destinada a edificacions de uso industrial.

NUCLEO DE TENORIO
Na Estrada Nacional-541, no km 84,2, e no 85,6 localizanse duas edificacions de uso industrial.
A partir do km 86, preto de Tenorio pero xa no lugar de Calvelo, existen multiples edificacions de uso

industrial.

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)
Preto do Cemiterio, na parte alta de A Chan, na estrada que une A Chan con Parafos, existe unha

edificacion de uso industrial.

Preto do rio Almofrei, na estrada PO-233 de camifio a Pontevedra, localizase unha Piscifactoria.

Tamén existen varias naves de apoio a explotacion agraria e a ganderia distribuidas polo territorio.

Tamén na estrada PO-233 de camifio a Pontevedra, existe un Centro de Recuperacion de Fauna

Salvaxe.

Paxina 60 de 292



e
Aan de Mohlidade Urbana Sostible

NUCLEO URBANO DE CERDEDO

No nucleo urbano de Cerdedo, dentro da clasificacion Equipamentos de Espazos Libres existen:

No Norte a agrupacién de tres espazos libres dun total de 5.200 m? aproximadamente, entre os
equipamentos administrativos e educativos da Rua das Longas, no limite co espazo de solo urbano non
consolidado.

Na contorna da Casa do Concello e o Centro de Saude, existe un espazo urbano libre dun total de 2.200
m? aproximadamente.

A praza de Don Fernando Garcia Leiro (526 m?), e un espazo urbano de 80 m? na marxe Sueste da Rua

de Ourense tamén son espazos libres urbanos.

NUCLEO DE TENORIO

Detras da Escola Infantil de A Galifia Azul, atépase un espazo libre dedicado a parque infantil de uso
publico.

Na fronte do Centro Socio cultural, existe un espazo libre.

Fronte a o conxunto do Mosteiro, a Igrexa e o Cemiterio, atopamos o Campo da feira, un espazo libre
de uso publico que serve tamén como aparcadoiro.

Preto do rio Lérez, na parte Este do nucleo de Tenorio, localizase unha depuradora de augas fecais.

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)

A contorna do casco antigo, dende a capela de San Roque ata a bifurcacién que vai dar a estrada PO-
233, no lugar de A Chan é considerado espazo libre de uso publico con catro prazas conectadas por
unha via semipeonil.

Na contorna do C.E.I.P. e o pavillon polideportivo, existe un espazo libre de uso publico dedicado a

parque infantil e pista deportivas e zona libre con uso de estacionamento.

NUCLEO URBANO DE CERDEDO

As Zonas Verdes recofiecidas no planeamento do nucleo de Cerdedo, localizanse:

No Oeste do nucleo, na contorna da Eira da Pena (1.020 m?).

No Sureste na contorna do rio Castro (69.400 m?).

A contorna da Capela de San Antén xunto con a ponte romana, ainda que non aparece recollida no plan

xeral como tal, pode ser considerado un espazo libre e zona verde.
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NUCLEO DE TENORIO
As principais zonas verdes son O Monte Castelo e a contorna dos rios Lérez e Tenorio con 0s seus

regos.

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)

Destacan a Contorna do rio Almofrei con a sua praia fluvial e os seus regos que atravesan o territorio, e
os montes que rodean o nucleo, sendo o mais preto o Monte Xion, os cotos do Monte Coirego e os do
Monte de Pé da Mua.

A xerarquia funcional das vias actuais definiuse de acordo cos seguintes criterios:

Viario de acceso: son os grandes eixos de acceso ao casco urbano, en moitos casos cunha gran
compofiente de trafico de paso.

Viario circunvalacion: correspéndese coas principais vias de circunvalacién que rodean o casco urbano
evitando que aqueles vehiculos que non o precisen, sobre todo o trafico de pesados procedente dos
poligonos, non circulen polo centro urbano.

Viario principal: considéranse as vias que pola sua situacion e caracteristicas acollen os maiores fluxos
de entrada e saida no nucleo.

Viario secundario ou distribuidor: son as vias que comunican as vias principais e se encargan do reparto
do trafico urbano.

Viario local: son as vias que recollen sobre todo un trafico residencial no casco urbano.

Zonas a 30: vias que tefien limitada a sua velocidade a un maximo de 30 km/h.

NUCLEO URBANO DE CERDEDO

A estrada N-541 e a PO-2201 e a PO-2204 son as vias que conectan o nucleo de Cerdedo con o resto
do territorio.

Na altura do Km 65.1 da estrada Nacional 541, xurde a conexién con a estrada PO-2204, que conecta
Cerdedo con a sua praia fluvial e contintia cara o sueste conectando os nucleos de Meilide, Arén, Barro,
Carballas. Dende Cerdedo continta a San Miguel de Presqueiras, Morgade, Guisande, Alfonsin, Devesa
ata Doade xa no concello de Forcarei.

Unha estrada que conecta a PO-2204 coa praia fluvial de rio Castro continla cara o sur ata Caroi,
Carballedo (A Chan), Loureiro e Borela.

Cando sae do nucleo de Cerdedo, no Km 65,5, a Nacional-541 atopa unha ultima bifurcacién cara o

Norte: a PO-2201, que conecta con os nucleos de Figueiroa e Tomonde (nucleos do municipio de
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Cerdedo-Cotobade) e seguindo por a estrada PO-7102 e a estrada EP-7001 con nucleos de maior
poboacién como son Forcarei cara 6 Este e A Estrada cara 6 Noroeste.
A Nacional-541 continda camifio a Pontevedra pasando por Tenorio e Viascon (nucleos de Cerdedo-

Cotobade).
A estrada no Km 77,3 atépase con a estrada PO-231 que conecta con Campo Lameiro, Morafia, Caldas

de Reis e Cuntis cara o Norte.

PLANO VIARIO CERDEDO

NUCLEO DE TENORIO
O viario de acceso a Tenorio é a Estrada Nacional-541, que conecta Tenorio co resto do territorio, de
Nordeste a Suroeste. Cara a Ourense conecta directamente con Viascon, Pedre e Cerdedo; e cara

Pontevedra pasa preto dos nucleos de Almofrei e Carballedo.
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PLANO VIARIO QUE CONECTA TENORIO

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)
O viario de acceso a Carballedo, é a PO-233 e a E-0403, que pasan por o nucleo de A Chan, son as

vias que conecta o nucleo con a meirande parte do territorio.
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PLANO VIARIO CARBALLEDO A CHAN

Na seguinte taboa se mosrta os quilometros das vias en cada ambito a estudio:

Carballedo 15.88 km
Autonomica 2.92 km
Local 11.65 km
Provincial 1.31 km

Cerdedo 6.82 km
Estatal 0.95 km
Local 5.49 km
Provincial 0.38 km

Tenorio 25.10 km
Estatal 1.65 km
Local 21.34 km
Provincial 2.11 km

Paxina 65 de 292



e
Han de Mbhilidade UHbana Sastible

TOTAL 47.79 km

Na seguinte toba se analiza o viario en cada parroquia do Concello Cerdedo-Cotobade.

Aguasantas (Santa Maria) 7,94 km 37,36 km 7,08 km 52,38 km
Almofrei (San Lourenzo) 2,40 km 1,50 km 13,12 km 0,55 km 17,56 km
Borela (San Martifio) 2,98 km 7,16 km 47,19 km 25,48 km 82,81 km
Carballedo (San Miguel) 7,98 km 5,53 km 47,96 km 16,04 km 77,51 km
Caroi (Santiago) 3,88 km 28,21 km 15,96 km 48,05 km
Castro (Santa Baia) 5,35 km 28,33 km 8,46 km 42,13 km
Cerdedo (San Xoan) 4,87 km 6,60 km 120,35 km 19,28 km 151,09 km
Corredoira (San Gregorio) 4,30 km 26,14 km 16,42 km 46,87 km
Figueiroa (San Martiiio) 6,46 km 45,97 km 4,56 km 57,00 km
Folgoso (Santa Maria) 2,68 km 2,48 km 0,61 km 23,97 km 1,87 km 31,60 km
Loureiro (Santiago) 2,97 km 0,10 km 35,71 km 13,45 km 52,23 km
Parada (San Pedro) 2,21 km 10,91 km 13,12 km
Pedre (Santo Estevo) 2,46 km 2,47 km 0,37 km 22,65 km 2,12 km 30,06 km
Quireza (San Tomé) 6,05 km 52,32 km 9,43 km 67,80 km
Rebordelo (San Martiio) 1,38 km 2,52 km 31,65 km 8,19 km 43,74 km
Sacos (San Xurxo) 3,16 km 11,04 km 0,91 km 61,78 km 29,03 km 105,93 km
Sacos (Santa Maria) 6,39 km 59,29 km 17,30 km 82,98 km
Tenorio (San Pedro) 4,92 km 1,63 km 5,91 km 124,10 km 49,04 km 185,60 km
Tomonde (Santa Maria) 3,88 km 32,71 km 0,98 km 37,56 km
Valongo (Santo André) 0,10 km 18,69 km 7,53 km 26,32 km
Viascén (Santiago) 3,58 km 2,97 km 75,57 km 27,04 km 109,16 km
TOTAL POR TITULAR 28,06 km 43,37 km 66,31 km 943,97 km 279,79 km 1361,49 km

NUCLEO URBANO DE CERDEDO

A Rua de Ourense ( N-541) que atravesa o nucleo de Este a Oeste é a que mais fluxo de trafico pesado
recibe.

Ten 25 metros de ancho e no Planeamento € denominada de Tipo | (Primaria Basica), do Ministerio de
Fomento.

A Nacional-541 ten a sua orixe no Sueste de Galicia, mais concretamente na cidade de Ourense No seu
camifio en direccion a Pontevedra, pasa por nucleos de maior poboacion: O Carballifio no Km 22,6 (OU),

Soutelo de Montes no Km 56,1 (PO) e chega a o nucleo de Cerdedo no Km 64.
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Antes de entrar no nucleo de Cerdedo dende o Este a estrada ten unha seccion de tres carris e duas
beirarrias. A o paso por o nucleo de Cerdedo recibe o nome de rua de Ourense e percorre un tramo
case recto de en torno a 850 metros dentro do nucleo. A rua neste percorrido ten unha seccion de dous
carris e beirarrdas de ancho variable, con estreitamentos ou ensanches en funcién da presenza ou non
de prazas de aparcadoiro. Estas prazas de aparcadoiro xorden da necesidade de apearse do vehiculo
a motor e facer uso dos comercios que xorden ao longo da rua.

No Km 64,7 localizase unha primeira fonte e no seu percorrido cara o Oeste vai dando servizo a Oficina
de Correos (Km 64,8), a fonte de San Pedro (Km 64,9), a parada de Taxis, a Farmacia, o acceso a praia
fluvial (conexion con a estrada PO-2204) e sendas peonis de interese natural e cultural (Km 65), outra
fonte, os bancos Abanca e Santander, A Igrexa de San Xoan de Cerdedo, o Cemiterio e sendas peonis
de interese cultural (Km 65,1), un Hotel e unha ultima fonte no Km 65,3.

Van dar a rda Ourense dende o Norte, numerosas ruas estreitas do nucleo orixinal (ata 9 contando co
camifo de levada de auga), a maioria delas de caracter peonil (chegada a ria Ourense a pé), que
conectan os equipamentos, servizos e comercios con o resto de tecidos e equipamentos da parte Norte
do nucleo urbano.

NUCLEO DE TENORIO
O viario principal de Tenorio € a EP-0406, que recolle e distribue grande parte do trafico que chega a
Nacional-541.

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)
O viario principal € a estrada PO-233, que percorre A Chan de Este a Oeste conectando con Pontevedra.
No seu percorrido Este a Oeste conecta tamén con a estrada PO-235 que vai de Loureiro cara o Sur A

Lama e Pontecaldelas.

A estrada PO-232 articula os nucleos de Este a Oeste ao redor do monte Xion, conectando, a modo de
via circular a chegada de A Lama por a PO-233 (termo do nucleo de A Chan) con Trabazo e Parafios
cara a Nacional-541.

De este xeito, as estradas P0-233 e a estrada PO-232 conectan entre elas no Este e a través dunha via
secundaria no Oeste. Temos polo tanto un sistema viario circular que conecta e articula os nucleos de
Este a Oeste e de Norte a Sur.

Existe outra via que remata na estrada PO-233 e articula o territorio de Noreste a Suroeste dende Caroi

e Rebordelo.
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NUCLEO URBANO DE CERDEDO

No nucleo de Cerdedo son a Rua de Constitucién e a Rua de Fonte de Brandes e a rua das Longas, que
percorren o nucleo urbano xerando unha circulacién a modo de circunvalacién rodeando parte do nucleo,
permitindo evitar a via principal (N-541).

Tefen limitado o trafico a vehiculos de menos de 10 toneladas.

Nas zonas preto dos Centros Educativos a velocidade esta limitada a 40km/h.

Tras entrar no limite do nucleo urbano por a rua de Ourense (N-541), a rua das Longas xurde como
bifurcacion a man dereita, no Km 64,7, e fai un percorrido de 650 metros cara a o Oeste. A sUa seccion
€ de dous carris, unha beirarria con espazos de aparcamento. A beirarria esquerda non ten espazo de

aparcamento en todo o seu percorrido.

No Km 65,3 da Nacional-541 xurde outra bifurcacion, esta vez a ria da Constitucion, con un percorrido
de 250 metros cara o Norte atopando a ria das Longas na metade do seu percorrido e rematando na
rda dos Muifios. Con dous carris e beirarrias con espazos de aparcamento na beirarria dereita. A rua
da Constitucion conecta e articula o tecido de edificacions mais antigas con os tecidos da parte Norte e
os da parte Sur. Na beira dereita, no seu ascenso cara o Norte, atdopase unha grande bolsa de
aparcadoiros.

Continuando a rua da Constitucidon cara o nordeste, a rua dos Muifios cun pequeno percorrido, de 82
metros de sentido unico, conecta con a rua Fonte de Brandes. A seccién desta € de un unico carril e

beiravias.

A rda Fonte de Brandes € de sentido unico nun primeiro tramo cara o Nordeste e un segundo tramo en
direccion Sueste, ambos con un carril central, espazo para aparcadoiro e beirarrias a ambolos lados da

rda. A ria remata contra a rda das Longas.

NUCLEO DE TENORIO
No nucleo de Tenorio, o viario secundario ou distribuidor, son todas as ruas que conectan o viario de

acceso e principal con as parcelas nas que existen edificacions residenciais, equipamentos, comercio...

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)
No nucleo de Carballedo, o viario secundario ou distribuidor é unha rede de vias resultado dunha
concentracion parcelaria, que conectan e articulan o territorio existente entre as vias principais e de

acceso.
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Segundo o Real Decreto 970/2020 do 10 de novembro no Artigo 50. Limites de velocidade en vias
urbanas e travesias, indica:
1.0 limite xenérico de velocidade en vias urbanas sera de:

a) 20 km/h en vias que dispofien de plataforma Unica de calzada e beirarrda.

b) 30 km/h en vias de un unico carril por sentido de circulacion.

c) 50 km/h en vias de dous ou mais carris por sentido de circulacion.
A estes efectos, os carris reservados a circulacion de determinados usuarios ou a uso exclusivo de
transporte publico non seran contabilizados.
2. As velocidades xenéricas establecidas poderan ser rebaixadas previa sinalizacién especifica, por a
Autoridade municipal.
3. Excepcionalmente, a Autoridade Municipal podera aumentar a velocidade en vias de un unico carril
por sentido ata unha velocidade maxima de 50 km/h, previa sinalizacién especifica.
4. Nas vias urbanas as que se refire o apartado 1 c¢) e en travesias, os vehiculos que transporten
mercancias perigosas circularan como maximo a 40 km/h.
5. O limite xenérico de velocidade en travesias € de 50 km/h para todo tipo de vehiculos. Este limite
podera ser rebaixado por acordo da Autoridade Municipal co titular da via, previa sinalizacion especifica.
6. O limite xenérico de velocidade en autopistas e autovias que transcorren dentro de poboado sera de
80 km/h, no obstante podera ser ampliado por acordo da Autoridade Municipal e o titular da via, previa
sinalizacion especifica, sen rebasar en ningun caso os limites xenéricos establecidos para ditas vias fora
de poboado.
7. As autoridades municipais e titulares da via poderan adoptar as medidas necesarias para lograr un
trafico calmo e facilitar a percepcién dos limites de velocidade establecidos.
8. As infraccions das normas deste precepto teran a consideracion de graves conforme se prevé no
artigo 76. a), salvo que tefian a consideracion de moi graves, de conformidade con o disposto no artigo
77.a), ambolos dous do texto refundido da Lei sobre tréfico, circulacion de vehiculos a motor e
seguridade vial.»
Con as novas velocidades, preténdese que as cidades e nucleos urbanos sexan mais amables, mais
humanos, onde poidan convivir de xeito seguro os distintos usuarios das vias.
A definicién de Travesia por a Direccion Xeral de Trafico é:
Un tramo de estrada que discorre por poboado.
Non sera Travesia aqueles tramos que dispofian dunha alternativa viaria ou variante a que se ten acceso.
Por outra parte, a Lexislacion Estatal de Estradas define travesia como parte da estrada na que existen
edificacions consolidadas en 2/3 partes da lonxitude de ambalas marxes e un entramado de ruas

conectadas con ela en o menos unha das suas beiras.
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NUCLEO URBANO DE CERDEDO
As vias dan servizo a o tecido que se atopa entre as vias secundarias ou de distribucién. Nas rdas do

Casco Antigo a circulacion producese con prioridade a o peén, que por ser vias cunha Unica plataforma

compartida por vehiculos e pedns, ten a velocidade limitada a 20km/h.

Imaxe 28: Ruas do Casco Antigo, con plataforma compartida de vehiculos e pedns.

Na zona preto dos Centros Educativos a velocidade esta limitada con sinal a 40km/h pero por ser a rla
das Longas unha via con un so carril por sentido de circulacion con beirarrias a ambos lados esta ten

unha velocidade limitada a 30km/h.

Imaxe 29: Rua das Longas na contorna Escolar con limite de velocidade a 30km/h
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Imaxe 30: Contorna da zona Escolar na que o pedn e os vehiculos comparten plataforma con velocidade

mdxima de 20km/h.

As vias de un so carril por sentido de circulacion con beirarrias a ambolos lados, e por tanto con
velocidade limitada a 30km/h son: A rua Fonte de Brandes, a ria da Constitucion e o primeiro tramo da

rua da Estrada (o tramo urbano).

Imaxe 31: Rua da Constitucion con limite de velocidade a 30km/h

A rua dos Muifos, por ter unha unica plataforma compartida por vehiculos e peéns, ten a velocidade
limitada a 20km/h.
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Imaxe 32: Rua dos Muifios con limite de velocidade a 20km/h

A estrada Nacional-541, no seu paso por o nucleo urbano de Cerdedo, ten un s6 carril por sentido de
circulacion e beirarruas a ambolos lados, pero por ser estrada Nacional ou travesia, ten a velocidade
limitada a 50km/h.

Imaxe 33: Rua de Ourense, travesia con limite de velocidade a 50km/h

NUCLEO DE TENORIO

O nucleo rural de Tenorio por ser un poboado, considérase que a estrada Nacional-541 no seu paso por
o nucleo é unha travesia, por tanto a sua velocidade esta limitada a 50km/h.

A estrada EP-0406 é unha travesia no seu paso por o nucleo de poboacién de Tenorio, con beirarrias

nas duas marxes ou nunha na sua lonxitude, con un carril por sentido de circulacién, a circulacion esta
limitada a 30km/h.

Paxina 72 de 292



e
Han de Mbhilidade UHbana Sastible

Imaxe 34: Estrada EP-0406 con beirarrias e sinalizaciéon a 30km/h e a Nacional-541 a o seu paso por Tenorio.

Imaxe 35: Contorna da zona Escolar na que o pedn e os vehiculos comparten plataforma.

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)
No nucleo de Carballedo, nas ruas do tecido do casco antigo comparten plataforma os vehiculos e os

pedns, por tanto a velocidade esta limitada a 20km/h.
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Imaxe 36: Plataforma compartida na contorna do casco antigo de A Chan con velocidade a 20km/h.

Imaxe 37: rua de carril con sentido unico e unha beirarria no Casco Antigo de A Chan con velocidade a

30km/h.
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Na estrada PO-233, travesia con beirarrias e un carril por sentido de circulacion, no seu paso por o

nucleo, a velocidade esta limitada a 50km/h.

Imaxe 38: PO-233 no seu paso por o nucleo de Carballedo, A Chan, con limite de velocidade a 50km/h.

Na contorna do Centro Educativo, a travesia da estrada PO-232 ten un carril por sentido de circulacion

e beirarrias a ambolos marxes en case todo o seu recorrido e a velocidade esta limitada a 50km/h.

Imaxe 39: Contorna da zona escolar na que o pedn e os vehiculos comparten plataforma.

Entre os modos de transporte non motorizados atdpanse os desprazamentos realizados a pé ou en
bicicleta. Son aqueles que s6 precisan de enerxia de tipo bioléxico, de ai que sexan o tipo de
desprazamentos mais respectuoso coa cidade e a sua poboacion, por non presentar apenas impactos

nin sociais nin ambientais, ademais de resultar saudables para as persoas que os realizan.

Paxina 75 de 292



e
Han de Mbhilidade UHbana Sastible

NUCLEO URBANO DE CERDEDO

No nucleo de Cerdedo as areas semipeonis son as ruas e espazos libres do Casco Antigo. Neste espazo
a prioridade é a dos peons.

Co obxectivo de deixar os vehiculos de motor fora deste ambito existe un aparcadoiro publico disuasorio

na Ruda da Constitucion.

NUCLEO DE TENORIO

No nucleo de Tenorio non existe areas peonis de trafico calmo ou restrinxido.

NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)

Existe un percorrido semipeonil no tecido do Casco Antigo, que vai dende a Capela de San Roque ata
a estrada PO-233, no lugar de A Chan. Neste percorrido existen tramos en que a plataforma dos
vehiculos esta empedrada con fin de conseguir trafico calmo.

Co obxectivo de deixar os vehiculos de motor fora deste ambito existe un aparcadoiro publico disuasorio

fronte & Casa do Concello e o Centro de Saude.

No concello de Cerdedo-Cotobade temos un total de 19.892 metros de beirarrias, distribuidos

principalmente no nucleo urbano de Cerdedo, seguido do nucleo de Tenorio.

CARBALLEDO 3286 27.76% 4822
CERDEDO 4506 38.06% 8602
TENORIO 4047 34.18% 6468
TOTAL 11839 100.00% 19892

Na seguinte taboa se reccollen as beirarrias de cada @mbito de estudio:

CARBALLEDO 3286 27.76%
1 489 4.13%

1.2 1533 12.95%

1.4 162 1.37%

1.8 397 3.35%
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2 658 5.56%
5 47 0.40%
CERDEDO 4506 38.06%
1.2 32 0.27%
1.4 245 2.07%
1.5 461 3.89%
1.8 2591 21.89%
2 814 6.88%
3.4 363 3.07%
TENORIO 4047 34.18%
1 670 5.66%
1.2 193 1.63%
1.4 412 3.48%
1.8 2772 23.41%
TOTAL 11839 100.00%

O ancho de beirarria varia entre 1 e 2 metros maiormente, sendo un porcentaxe anto menor de 1,8

metros en todo o municipio.

1 1159 9.79%
1.2 1758 14.85%
1.4 819 6.92%
1.5 461 3.89%
1.8 5760 48.65%

2 1472 12.43%
3.4 363 3.07%

5 47 0.40%

TOTAL 11839 100.00%

En cando as pasos de pedns, na seguinte taboa se recollen por nucleo:

Carballedo 5 5
Cerdedo 22 22
Tenorio 6 7 13

TOTAL 33 7 40
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NUCLEO DE CERDEDO

As Principais vias do nucleo urbano de Cerdedo, salvo o tramo da ria dos Muifios, o casco antigo, tefien
todas beirarrias que cumpren co ancho minimo de 1,80 metros a ambolos marxes; é o caso de rua das
Longas, a rua Fonte de Brandes, a rua da Constitucion, a ria da Estrada e a rua de Ourense.

A estrada PO-2204, no tramo non urbano que vai dende a ria de Ourense ata a praia fluvial s6 ten

beirarria nun pequeno tramo no que esta a parada de Autobus.

PLANO DE BEIRARRUAS DE CERDEDO
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NUCLEO DE TENORIO
A estrada EP-0406, travesia a o paso por o nucleo de Tenorio, ten beirarrias que cumpren co ancho

minimo a ambolos marxes.

PLANO DE BEIRARRUAS DE TENORIO
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NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)
A estrada PO-233 no seu paso por o nucleo de Carballedo, posue beirarrias a ambolos marxes. A
estrada PO-232 s6 € asi no tramo entre a PO-233 e o Centro Educativo, mais ala de este s6 ten unha

beirarria ata onde deixa de haber edificaciéns.

PLANO DE BEIRARRUAS DE CARBALLEDO

NUCLEO DE CERDEDO

As sendas verdes de Cerdedo son as que conectan o nucleo urbano con o territorio € 0s seus espazos
naturais.

Identificamos ata 6 sendas naturais que saen do nucleo:

Duas de elas parten da marxe sur da rua de Ourense cara o rio Castro. Unha delas atravesa a ponte
romana e continua cara o Sur, a outra vai cara a praia fluvial e continta por o marxe do rio Castro cara

o Noreste e é denominada:

Roteiro de senderismo “Pontes do Lérez”

Constitue unha ruta de 28 km pola ribeira do rio Lérez ao seu paso polos concellos de Cerdedo e
Forcarei. Os elementos de patrimonio mais significativos son as pontes que eran paso obrigado nos
camifios medievais que unian os mosteiros e as importantes vilas de Santiago de Compostela e

Ourense; a riqueza etnografica e arquitectonica constituida por eiras de hérreos, muifios, lavadoiros,
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ermidas, antigas minas, capelas, torres, cruceiros... todos eles proba das raices histéricas e sinal do
protagonismo da pedra e do traballo dos canteiros.

Ao longo da ruta podemos atopar tres das agrupacions mais importantes de hoérreos de Galicia (unha
clase de celeiros que servian para o secado do millo € almacenaxe): “Eira Grande” en Pedre, Filgueira
e a “Eira da Pena” de Cerdedo.

Nas proximidades do roteiro descubrimos as capelas de San Bartolomé, de Pego e de San Antdn, todo
no marco natural das terras do interior pontevedrés, onde o contraste topografico enriquece a paisaxe.
Penetrando na ruta descubrimos numerosos muifios, aproveitando a forza da auga, obtifiase farifia de
cereais como o trigo, o centeo e, principalmente, o millo. Podemos atopar ademais muifios de batan que
servian para compactar a la de mantas e prendas de vestir.

O roteiro constitie un percorrido pola ribeira dos tramos medio e alto do rio Lérez.

O rio Lérez conta na practica totalidade do seu percorrido coa proteccion dun bosque de ribeira de
amieiros (Alnus glutinosa) e salgueiros (Salix atrocinerea), acompanados do fento real (Osmunda
regalis). Nalguns enclaves de relevo accidentado persisten pequenos bosques onde a arbore
predominante é o carballo comun (Quercus robur). Esas fragas caracterizanse pola presenza de
perennifolios como loureiros (Laurus nobilis), hedras e acivros (llex aquifolium).

Nas proximidades da rota atdopase o Mosterio de Santa Maria de Acibeiro, obra romanica do século XIl,
coa sua antiga feira, o Castro de Loureiro, a Torre Alarma de Castrelo do século XV, o conxunto
arquitectonico de Pedre, as capelas de San Bartolomé, do Pego e San Antén, todo no marco natural das

terras do interior pontevedrés, onde a contraste topografica enriquece a paisaxe.

As catro sendas restantes parten do Oeste e o Norte do nucleo de Cerdedo cara o Norte e o Nordeste.
Unha delas sae da Eira da Pena e continua cara o Noroeste por a marxe do rio Lérez.

As tres sendas restantes saen do Norte do nucleo cara o Monte do Sancal (Noreste); duas delas dende
a rua dos Muifios e a outra dende o rua Fonte de Brandes. Todas estas sendas pertencen a o

denominado:

Roteiro de senderismo "Frei Martin Sarmiento™

E un roteiro circular clasificado como de pequeno percorrido, cunha distancia total de 11 Km 846 m,
tendo o seu punto inicial e final no casco urbano de Cerdedo, para dirixirse a O Monte Seixo que € a
parte mais alta.(Desnivel ascendente 405m / Desnivel descendente 400m). Dificultade media.

Comeza pois esta senda, na rua da Torrente e baixa por unha antiga calzada medieval, onde se atopa
o Rio Castro, que cruzamos a través da Ponte romana de San Antén, para chegar a capela do mesmo
nome e a o cruceiro, seguidamente dirixirémonos cara a aldea de Lourido, nesta subida entre antigos

muros de pedra, atopamos un frondoso bosque autéctono de carballos e castifieiros.
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O chegar a Lourido, aldea coas tipicas vivendas de pedra do rural galego, hérreos, eirado e capela de
Sta. Catalina (S. XVIIl), comezamos a baixar cara a aldea de A Revolta por un camifio e chegamos a o
lugar de Cabenca onde temos duas opciéns: unha por un camifio entre os campos, e outra por o medio
da aldea destacando nesta, dous carballos centenarios; no final da aldea atopamos a Capela de San
Salvador (S.XVI).

Segue o camifio cara a aldea de Meilide, neste tramo destaca a ponte que cruza o Rio Sillar coa
vexetacion de ribeira. O que destaca é a casa na que viviu Frei Martin Sarmiento, acabando o tramo na
Capela da Virxe de Loreto (S XVIII). Seguimos ascendendo ata chegar a o lugar de Carballas, situado
preto da cima do monte Seixo, tipico lugar do rural galego, que nos da unha idea das dificiles condiciéns
de vida que sufriron os antepasados e as duras condicions climatoloxicas. Nesta aldea destaca o
Cruceiro da Capela, A capela da Inmaculada Concepcién e unha fonte que favorece un alto no camifio.
chegados a este punto, comezamos o descenso cara a aldea de Barro e de esta, a Arén, neste tramo
destaca a vexetacion, e os antigos camifios.

Xa na aldea de Barro atopamos dous lavadoiros con fonte, hérreos e en Arén se nos desviamos un
pouco pddense visitar tres antigos muifios. Dende aqui seguimos un camifio por un tramo entre os
campos e chegamos a Ponte Pifioa para dirixirnos a Area recreativa e seguidamente subimos a o
conxunto arquitectéonico composto por: Igrexa de San Xoan Bautista, cemiterio, cruceiro, praza e Casa

Rectoral, o que pon fin a esta ruta.

Roteiro Cabenca- Cavadosa

Roteiro circular de algo mais de 13 km por a ribeira do rio Seixo e as saias do Monte do Seixo no LIC
Serra do Cando.

Duracion do roteiro: 4 horas.

Comeza o carreiro na aldea de Cabenca, ata ali podemos chegar en coche con bos accesos. A Capela
de San Salvador ( s. XVI) € o primeiro punto histérico que podemos visitar. Unha vez abandonamos a
aldea de Cabenca metémonos por un camifio de fermosas paraxes dos bosques autdctonos de carballos
e castifieiros que acompanan ao rio Seixo no seu percorrido no que atopamos algunhas pozas de auga
€ numerosos muifios agora en desuso. Alcanzada a aldea de Cavadosa, atopamos unha fermosa
fervenza con varios muifios. O mais grande atopamolo neste punto. O muifio conta cunha parte dedicada
a moenda e outra na que se desenvolvian as actividades de serraria e ferreria. A continuacion
diriximonos por un carreiro que discorre por amplos camifios a beira dos cumes do Monte do Seixo onde
hai espectaculares panoramicas do Concello cargadas de matices de cores pola vexetacién da zona.
Unha vez descendemos dos cumes, chegamos a aldea de Meilide onde atopamos a Capela da Virxe de
Loreto ( s. XVIIl) e a casa de Frei Martin Sarmiento. Finalmente diriximonos cara Pifioa, pasando ao

caron da Hermida de San Salvador e regresamos a aldea de Cabenca.
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NUCLEO DE TENORIO

A Senda do Rio Lérez que vai por a beira do Rio Lérez e pasa por a ponte colgante Ponte Calvelo en

Tenorio.
NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)

O Roteiro saudable de Carballedo

E un percorrido circular de 6 km de lonxitude que conta con unha variante na zona da praia fluvial de
Carballedo. A ruta transcorre principalmente por zonas moi faciles de transitar para o camifiante. Nos
tramos asfaltados o percorrido € moi seguro pois apenas transitan vehiculos. A dificultade é baixa e con
pouco desnivel. Destacan os cruceiros, miradoiros, parques, igrexas, fontes e carballeiras, asi como

construcions tradicionais.

Imaxe 40: Roteiro saudable de Carballedo. Fonte da imaxe: Concello de Cerdedo-Cotobade.

Sendeiro Foxo do Lobo

Ruta na procura do “Foxo do Lobo”, elemento que tifia como finalidade darlle caza 6 lobo no pasado.
Esta composto por dous altos muros de cachoteria , de gran lonxitude dispostos a modo de funil, deste
xeito os lobos eran dirixidos nunha batida, mediante ruido e lume, cara o punto onde estes muros de

estreitaban, deixando un pequeno paso e como unica saida un pozo circular levantado tamén en pedra.
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O sendeiro decorre polas parroquias de Carballedo (muifio do Lombifio, piscina fluvial da Chan),
Rebordelo (aldea de Sabugueiro, ermida de San Brais), Loureiro (Aldea de Arufe, Igrexa, muifio de
Chandolio, muifio dos Pasos, muifio do Beseiro, muifio da Portalaxa, batan de lifio), Corredoira( Ponte
Serrapio, Foxo do Lobo).Ten unha lonxitude de 10,5 km, cunha dificultade media. Accédese 6 lugar de
A Chan en Carballedo, dende Pontevedra mediante a estrada PO-233, que enlaza coa N-541 a altura

de Bora.

O Roteiro dos tres vales

O roteiro ten unha lonxitude de aproximadamente 11 km. Comeza na Igrexa de Carballedo e pasa por
lugares dende os que se pode observar o val de Carballedo, o val do Lérez e o val da Ria de Pontevedra
(de ai o seu nome). Neste roteiro poden observarse manifestacions das sociedades humanas mais

representativas do noso pasado: megalitismo, idade de bronce e castrexo.

Outros roteiros de interese:
Roteiro das Buratas (Rebordelo)
Ten unha lonxitude aproximada de 3,6 km con un percorrido de unhas duas horas, sendo a dificultade
media. O inicio esta no arboredo de especies autéctonas, fronte a o campo de fatbol, que esta na estrada
PO-233, pasa por a veira do rio Almofrei ata chegar a area recreativa O Pozo Negro. Durante a senda

visitas gran cantidade de muifos.

O Roteiro de Augasantas

O roteiro ten unha lonxitude de 5,5 km. Comeza na Igrexa de Aguasantas e pasa polos seguintes lugares:
cruceiro de Bolifio, muifio da Ponte, petroglifo de Portelifia da Corte, Casa Grande de Calvelle, Peto de
Barazal, muifio de Navalcifio, Pazo de Campodanta, Capela de Famelga, muifio do Vento e Castro de

Famelga.

Roteiro de Santa Maria de Sacos

O roteiro ten unha lonxitude de 12 km, e discorre por zonas de gran interese ecoloxico, asi como por
zonas de gran riqueza artistica e cultural: petroglifos, cruceiros, pontes, casas labregas, fontes, horreos,
etc. O inicio do roteiro comeza na denominada Volta do Galo, onde se atopa a Casa da Cultura do
devandito lugar. O seu percorrido € o seguinte: A volta do Galo, ou Adro, Vila da Riba, Capela de San

Lourenzo, A Volta do Galo, Dorna, A Volta do Galo.

Senda da Via Escondida PRG-68 (Viascon)

Percorrido: Carballeira de San Xusto, Bafios de San Xusto, Ponche Nova, Fentans, Ponche Nova,

Cutian, Fontan, San Xurxo de Sacos e carballeira de San Xusto. Hai unha derivaciéon desde Cernadelo
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ata o petroglifo da Laxe das Rodas. O carreiro de San Xusto PRG-29, segue, na sua maior parte, por
antigas calzadas empedradas e camifios rurais. A riqueza da vexetacion € extraordinaria: bosques de
ribeira e alguns bosques caducifolios autéctonos. Son frecuentes os carballos, castifieiro, bidueiros e
pifieiros, asi como zonas de vexetacion densa (fentos, enredadeiras, carrizo, etc.) na beira do rio Lérez
e doutros pequenos regatos. A o longo do percorrido hai 8 muifios (a maior parte deles en mal estado
de conservacion), catro deles en Bafios de San Xusto, dous en San Xurxo, un en Cutian e o Muifio do
Medo. O camifio comeza na capela de San Xusto, e descende ata os bafios de San Xusto. Seguimos
pola veira do rio, ata chegar a Ponte Nova, que nos permitira cruzar o rio Lérez. Neste punto poderiamos
volver por Cutian nun percorrido circular ata chegar a o inicio, ou continuar e cruzar a Fentans, para
admirar os petréglifos tallados por artistas de fai 3.000 e 4.000 anos (Laxe das Ferraduras, Laxe dos

Cebros, Coto do Rapadoiro e outros).

A 22 Senda da Via Escondida PRG-68 (Viascon)

O roteiro discorre na sua maior parte por roteiros da veira do rio e algunhas pistas forestais. No comezo
temos que seguir a estrada a Cabanelas durante un tramo curto, pero pronto nos desviamos por unha
pista de terra a Carballeira da Portela. Baixamos polas pistas de concentracion parcelaria cara 6 rio.
Antes de cruzar a ponte tdbmase un pequeno camifio ribeirego con restos dos muifios abundantes na
zona, e do sistema de regadio antigo. Tras cruzar a ponte, o camifio discorre entre zonas de pasto
acoutadas ata a aldea de Cabanelas, piscinas fluviais e area recreativa, que esconden unhas atractivas
pozas. Podemos seguir a derivacion ata o petroglifo “Laxe das Coutadas”, un dos mais interesantes de
todo o municipio. Ascendemos por unha pista de subida pronunciada que nos levara preto da cima do
Coto Ramalloso. Tras o descenso chegamos ata o petroglifo “Portela da Laxe”. Acabamos o roteiro curto,
no lugar da igrexa e reitoral de Santiago en viascén. De ali, parte un pequeno roteiro circular cara a
Atalaia, con boas vistas e bordeando o rio Lérez, con retorno de novo a zona da igrexa, dende onde

regresariamos a o lugar de partida.

NUCLEO DE TENORIO

Ruta BTT de Tenorio

Distancia aproximada: 35 km

Percorrido:

A saida producese desde o centro BTT de Carballedo, no pequeno estacionamento detras do Concello.
Cruzamos a estrada xeral e comezamos a aventura. De seguido apreciamos a beleza do rio Almofrei na
primeira ponte que atravesamos. Logo postas faciles levan as piscinas fluviais de Pozo Negro e a area

recreativa proxima ben arborizada. Tras un breve paso por asfalto o roteiro segue polas pistas de
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concentracion parcelaria e pasa preto da capela de San Roque no lugar de O Sabugueiro, € 0 camifio
vai a parroquia de Ponte Borela, desde onde continuamos por estrada ata A Xesteira. De ali
trasladamonos ata Vilanova, pasando polo artistico Cruceiro das Chans. Entramos nos montes de
Tenorio, e o percorrido achéganos ao centro de Tenorio, por estrada no ultimo tramo. Subimos ata o
Monte Castelo pasando pola igrexa e o mosteiro de San Pedro. Deixando atras a igrexa, comeza a
subida, e a beira dun pequeno merendeiro comeza a pista de subida ao Monte Castelo. Baixamos ata
as casas mais altas da aldea de Rascaderia. De aqui baixamos ao cruce con a estrada xeral de

Pontevedra a Carballedo e iniciamos o regreso ata o centro BTT tras a casa do Concello.
NUCLEO DE CARBALLEDO (A CHAN)

Ruta BTT de Carballedo

Lonxitude aproximada: 27 km

Percorrido:

A saida é dende o centro BTT de Carballedo, no pequeno estacionamento detras do concello, xunto a
caixa de aforros. Tras pasar a Capela de San Roque, comeza a nosa aventura circulando por pistas
cémodas no entorno de Carballedo cara o lugar de Parafios. Despois de atravesar o lugar, colles a
estrada PO-232 a Cuspedrifios durante un par de quildmetros, ata que nos saimos por a dereita a pista
ancha coincidindo asi con parte do trazado da ruta irman de BTT Viascon.

A pista gafa altitude con rapidez e continuamos por a extensa pista principal o que nos abre boas
perspectivas panoramicas dos arredores. Rodamos un longo tramo serpenteando por o Monte Arcela
ata alcanzar un tramo de asfalto que nos acerca a parroquia de Vila de Arriba, o lugar de O Agro
concretamente.

Dende ali, fronte a entrada dunhas casas, tomase unha pista que primeiro descende un pouco, e logo
ascende a o Coto do Ceo onde hai moita pedra solta.

Cruzamos o Regueiro da Freixa, e o Cancelifio, nun corto prazo unha vez chegados a zona mais chan,
pero coidado neste ultimo que o rudimentario pontdn que o salvaba esta roto por zonas . Mais adiante
atravesamos unha valla xunto & caseta de pastor para chegar a unha pista de asfalto. A sinal indicanos
dereita, pero antes tomamos ao contrario a derivacion a proxima Capela do Santo Anxo da Garda, no
lugar de O Cadavo

Volvemos sobre as nosas rodadas o corto tramo derivado, e seguimos pola pista pavimentada de grava
miuda durante uns dous km, e a esquerda tomamos a derivacion para subir ao mirador do Monte
Coirego, ben sinalizada.

Realizada a visita, damos marcha atras ata a pista asfaltada, que temos que cruzar para entrar na ancha
pista de terra ben visible ao outro lado. Temos un treito longo, por esta pista sinxela que bordea o Monte
Albagueira ata unha explanada aberta na que deixamos a pista principal para baixar unha trialera ata o

lugar de Ponte Acibal. Aqui pédenos surxir algunha dubida, pois xunto aos bebedoiros hai sinal de
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confirmacion pero a zona por onde iba a pista foi roturada e o certo € que hai que facer un tramo a ollo
pois non hai rodeiras nin marcas claras da pista.

As arbores solitarias ao fronte e a esquerda pédennos servir como referencia e, ao chegar a gabia que
corta todo o prado, xa vemos por onde esta o unico paso posible. Nada mais salvar a gabia, sigue a
pista entre arbusto baixo, pouco visible pois apenas esta pisada, inda que uns metros, adiante hai unha
confirmacion de ruta que nos da tranquilidade e ao pouco, o chan de herba vese transformado
claramente na antiga calzada de pedra plana que foi.

A calzada serpentea, e logo descende ofrecéndonos boas vistas da parroquia de Carballedo (S. Miguel),
dende o Miradoiro da Fonte da Ecua. Ao terminar a calzada, chégase a un cruce que de fronte
acercarianos ao visible Muifio da Igrexa, inda que a ruta continta pola dereita ata enlazar coa estrada
de Caroi. De ali so resta baixar ao Centro BTT de Carballedo tras un par de cruces e a nosa ruta chegara

a sua conclusion.

Ruta BTT de Caroi

Distancia :35 km

Percorrido:

Centro BTT de Carballedo — Ermida de San Brais — Caroi — Capela de Santa Marifia — Meixueiro — A

Igrexa (Carballo)

Evolucion da poboacion desde 2017 ata 2020.

O termo municipal de Cerdedo-Cotobade conta cunha poboacion total de 5.697 habitantes, segundo os
ultimos datos publicados polo INE e correspondentes ao ano 2020, concentrandose un 19,27% da
poboacién na parroquia de Tenorio; 10,29% en San Xoan de Cerdedo € o 5,67% na parroquia de
Carballedo.

En xeral, a tendencia na evolucion da poboacion do termo municipal nos ultimos catro anos foi

decrecente, cunha perda dende o ano 2017 de 410 habitantes.

- - - - - - 6.107 5.815 5.699 5.697
Tdboa. EVOLUCION DA POBOACION Fonte INE
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Segundo os datos publicados polo INE ao 1 de Xaneiro de 2020 o numero de habitantes en Cercedo-
Cotobade ¢ de 5.697, 2 habitantes menos que o no ano 2019. No grafico seguinte pédese ver cuantos

habitantes ten Cerdedo-Cotobade ao longo dos anos.

Figura Evolucion da poboacion no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)

Actualmente a densidade de poboacién en Cerdedo-Cotobade é de 26,71 habitantes por Km?2.

Habitantes segundo o lugar de nacemento.

Segundo os datos publicados polo INE procedentes do padrén municipal de 2020 o 55.40% (3.156) dos
habitantes empadroados no Municipio de Cerdedo-Cotobade naceron no devandito municipio, o 38.37%
emigraron a Cerdedo-Cotobade desde diferentes lugares de Espafia, o 31.12% (1.773) desde outros
municipios da provincia de Pontevedra, o 3.02% (172) desde outras provincias da comunidade de
Galicia, 0 4.23% (241) desde outras comunidades autdbnomas e 0 6.23% (355) emigraron a Cerdedo-

Cotobade desde outros paises.
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55.40%

6.23%

4.23%

31.12%

00 Cercedo-Cotobade [ Pontevedra 0O Galicia

[0 Resto de Espafia W Extranjero

Figura Gradfico poboacion segundo lugar de nacemento no Concello de Cerdedo-Cotobade (Fonte Foro-

Ciudad.com)

Piramide de poboacion 2020

Figura Piramide poboacion no Concello de Cerdedo-Cotobade (Fonte IGE)

A media de idade dos habitantes de Cerdedo-Cotobade é de 51,53 anos.

A poboacién menor de 18 anos en Cerdedo-Cotobade é de 621 (320 H, 301 M), 0 10,9%. A poboacion
entre 18 e 65 anos en Cerdedo-Cotobade é de 3.243 (1.692 H, 1.551 M ), 0 56,9%. A poboaciéon maior
de 65 anos en Cerdedo-Cotobade é de 1.833 (759 H, 1.074 M ), 0 32,2%.
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Crecemento Natural ou Vexetativo.
O crecemento natural da poboacién no municipio de Cerdedo-Cotobade, segundo os ultimos datos

publicados polo INE para o ano 2020 foi Negativo, con 66 defuncidéns mais que nacementos.

25 11 14 91 46 45 -66
Figura Saldo vexetativo no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)

Movementos de poboacion
No que respecta aos movementos migratorios, en Cerdedo-Cotobae apréciase un comportamento

positivo no ano 2020 excepto a migracion externa.

Total 2020 176 1 44 8
<16 anos 15 0
De 16 a 29 33 28 5 5 0
De 30 a 54 81 62 19 15 4
De 55 e mais 47 41 6 2 4

Figura 5. Saldo emigratorio Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)

O maior numero de emigrantes rexistrase na franxa de idade entre 30 a 54 anos con movementos que
se realizan a outra comunidade ou o estranxeiro. Este fendomeno esta relacionado coa tendencia do

abandono do rural cara as zonas urbanas na busca de oportunidades de emprego.

Total 2020 256 256

<16 anos 41

De 16 a 29 45 1 1 45 6 5
De 30 a 54 118 39 118 31 8
De 55 e mais 52 13 52 11 2

Figura Saldo inmigratorio no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)

Respecto &s inmigracions rexistradas, o maior numero de inmigrantes proceden de outras zonas da
comunidade galega, con idades comprendidas entre os 30 e os 54 anos tratandose na sua maioria de

residentes retornados

2017

-68

-68

-54

-2

2018

5

-12

-14

22

Paxina 90 de 292



e

Han de Mohilicade Utana Sostible
2019 9 14 18 -4 -5 -7 2
2020 80 41 48 -7 39 28 11

Figura Saldo migratorio no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)

A tendencia nos ultimos anos na diferenza entre os movementos de inmigracién-emigracion é positiva

destacando o aumento importante no ano 2020

Segundo os datos publicados polo SEPE no mes de Xaneiro o nimero de parados subiu en 15 persoas.
Das 15 persoas novas en de a lista do paro en Cerdedo-Cotobade aumento en 21 homes e descendeu

en 6 mulleres.

O numero total de parados é de 301, dos cales 136 son homes e 165 mulleres.

TOTAL 301
Homes 136
Mulleres 165

Figura Paro rexistrado en xaneiro de 2021 (Fonte: Datos SEPE)

As persoas maiores de 45 anos con 165 parados son o grupo de idade mais afectado polo paro, seguido

dos que se atopan entre 25 e 44 anos con 123 parados, 0 grupo menos nuMeroso son 0s menores de

25 anos con 13 parados.

Menores 25 anos 13
Homes 7
Mulleres 6
Entre 25 e 44 anos 123
Homes 44
Mulleres 79
Maiores 45 anos 165
Homes 85
Mulleres 80

Figura Paro rexistrado por idades (Fonte: Datos SEPE)
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Por sectores vemos que no sector servizos € onde maior nUmero de parados existe no municipio con
208 persoas, seguido da industria con 34 parados, a construcion con 23 parados, as persoas sen

emprego anterior con 22 parados e por ultimo a agricultura con 14 parados.

Agricultura 14
Industria 34
Construcién 23
Servicios 208
Sen emprego anterior 22

Figura Paro rexistrado segundo actividade (Fonte: Datos SEPE)

A taxa de motorizacion mide a cantidade de vehiculos motorizados (vehiculos de transporte de
mercancias ou pasaxeiros, motocicletas, turismos, etc.) por habitante nun lugar e periodo dado.
Anteriormente, o indice de motorizacién era un indicador que asociaba o nivel de desenrolo coa
cantidade de vehiculos por habitante. No contexto do analise da sustentabilidade dun concello, o
indicador toma un sentido contrario, un indice de motorizacidon excesivo € un indicador de conxestion
viaria e ten asociados impactos sociais e ambientais.

Taxas de motorizacion elevadas relacidnanse con altas demandas de enerxia e materiais, elevadas
emisidons de contaminantes, mala calidade do aire, ruido e accidentes de trafico urbanos, asi como unha
diminucion do caracter socializador e comunicador do espazo publico e os custos sociais € econdmicos
da conxestion.

Na actualidade, segundo os ultimos datos publicados (de xaneiro a setembro de 2021) o numero de

vehiculos rexistrados no municipio distriblese da seguinte maneira:

Xaneiro 1 0 3 0 0 0 0 0
Febreiro 2 0 0 0 0 0 0 0
Marzo 1 0 4 0 0 0 0 0
Abril 0 0 3 0 0 0 1 0
Maio 1 0 3 1 0 1 0 0
Xuno 0 0 5 3 0 0 0 0
Xullo 0 0 2 0 0 0 1 0
Agosto 0 0 6 1 0 0 0 1
Setembro 0 0 3 0 0 0 1 0

Figura Parque de vehiculos (Datos IGE)
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A continuacion, analizaremos a evolucion do parque de vehiculos no municipio nos ultimos anos:

2017 5 1 45 4 1 0 1 0
2018 6 0 60 6 0 2 0 2
2019 5 0 75 12 1 1 0 1
2020 3 0 60 7 0 0 1 2

FOnte Direccion General de Trdfico (Extraido dos ficheiros de microdatos de matriculacidns.

http://www.dgt.es)

Obsérvase unha tendencia crecente na evolucién do parque moébil de Cerdedo-Cotobade nos ultimos
catro anos cunha lixeira diminucion no ano 2020, relacionada probablemente coa pandemia do COVID.

Con todo, estes datos indican a dependencia do municipio co vehiculo privado.

2.4.- ANALISE CENTROS ATRACTORES E XERADORES DE DESPRAZAMENTOS

Determinar os centros de atraccion e xeracidon de viaxes é fundamental para cofiecer a orixe e destino
dos desprazamentos no termino municipal de Cerdedo-Cotobade. A maior parte da mobilidade xerase
por motivos de traballo ou estudos, tamén denominados de mobilidade obrigada, asi como por outros
motivos como poden ser os realizados por ocio, compras ou motivos sanitarios.

Os principais centros de atraccion de viaxe que se avalian neste Plan de Mobilidade son os centros de

traballo, asi como dotacidns sanitarias, deportivas, educativas, comerciais, culturais e de ocio.

O poligono industrial de O Sangal ten unha superficie bruta de 29.787 m? e unha superficie Util de 17.432
m?2. A sUa ocupacion principal é por:

"Confortlastic S.L"-empresa especializada na fabricacion de colchéns e equipos de descanso ocupa a
totalidade das parcelas do parque empresarial de O Sangal. Se accede a través da estrada N-541

Pontevedra-Ourense.
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Imaxe 40 Poligono industrial de O Sangal

O Concello de Cerdedo-Cotobade esta en proceso administrativo decisivo para a creacion do novo
poligono industrial de Monte Mocin, que acaba de recibir o informe sectorial favorable da Deputacion de
Pontevedra, que era preceptivo pola posible afecciéon as estradas provinciais, para a execucion deste

proxecto.

Deste xeito, o Concello esta a piques de obter todas as autorizacidons administrativas precisas despois
de que tras o pleno municipal habia aprobado a modificacién puntual nimero 2 das Normas Subsidarias
do seu plan, que contempla a reclasificacion de case doce hectareas entre as parroquias de Santa Maria

e San Xurxo de Sacos como chan urbanizable industrial para a creacién dun poligono.

Este espazo, situado entre as parroquias de Santa Maria e San Xurxo de Sacos, dispén de case 118.000

metros.

O futuro poligono de Monte Mocin dispén de accesos a estrada N-541 o Unico espazo do municipio con

entrada e saida a ambos os sentidos da Nacional e a Pontevedra a través dun paso subterraneo.
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Imaxe 41 Vista dos terreos que ocuparia o parque empresarial

Os centros sanitarios son centros atractores de viaxes importantes polo tipo de actividade que
desenvolven. A parte dos traballadores que se desprazan de maneira regular, acoden a diario un gran

numero de pacientes e visitantes

A rede sanitaria deste concello de Cerdedo-Cotobade esta formada principalmente por:

Localizado na Avenida de Manuel Gutiérrez no numero 2. Ademais dun centro de saude conta con
Servizos de urxencias en atencion primaria cun horario de Luns a domingo cun horario de 24 horas. As
instalaciéns asistenciais de Atencidn Primaria na localidade cerdedense dispofien dun Punto de Atencion
Continuada (PAC) e de consultas para Medicina Xeral, Enfermeria, Pediatria e sala de extraccions. Da
servizo as parroquias de Castro ,Cerdedo, Figueiroa, Folgoso, Parada, Pedre, Quireza, Tomonde.
Acceso dende a N-541. Dispon de Aparcadoiro publico a uns metros con prazas para persoas con
mobilidade reducida. O acceso peonil a entrada principal e a través de beirarria. O Centro de saude
conta con tres persoas traballando con unha media de 50 citas diarias excepto en época de vacinacion

que poden chegar a 100. Ten un cupo de 1.200 persoas.
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Imaxe 42 Situacién do centro de saude Imaxe 43 Centro de saude

Imaxe 44 Entrada do vial o centro de saude Imaxe 45 aparcamento disuasorio proximo

A residencia de maiores de titularidade publica e Centro de Dia estan situados na Rua Fonte de Brandes
no numero 17. Dispon de 18 prazas na residencia con horario 24 h. Ademais ofrece un servizo de centro
de dia para maiores de 30 prazas con transporte adaptado en horario de 8:30 a 19:30 horas. O acceso
peonil realizase dende a Rua Fonte de Brandes onde a beirarria ten unha pequena pendente para salvar
a diferencia de nivel coa parte da ria asfaltada Conta cun espazo de aparcadoiro na propia a Rua Fonte
de Brandes
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Imaxe 46 Centro de dia e residencia de maiores Imaxe 47 Vial de acceso

Localizado na Rua Barro con acceso pola EP-0406. Horario de 08:00-15:00 (luns- venres).Pertencen a
este centro de saude as parroquias que estan na estrada de Ourense (Tenorio, Viascon, Santa Maria de
Sacos, San Xurxo de Sacos) ainda que hai pacientes que van de outras parroquias porque piden o
cambio de médico. Destacar que este centro conta cunha unidade de fisioterapia. A area sanitaria de
Pontevedra é O Salnés, dispén na planta principal deste espazo de mais de cen metros cadrados, area
de rehabilitacion e tratamentos, ademais dun espazo de técnicas especificas e a propia consulta de
fisioterapia.

Esta unidade presta cobertura a uns 15.000 habitantes do concello de Cerdedo-Cotobade, A Lama,
Ponte Caldelas e Forcarei. Neste centro de saude hai 7 persoas traballando e conta cun cupo de 1200
adultos e 500 nenos e nenas. Tefien unha media de 100 citas o dia e unhas 15 citas no servizo de

fisioterapia.

) ) Imaxe 49 Zona de aparcamento
Imaxe 48 Situacion Centro de Saude Tenorio
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Imaxe 50 Centro de Saude Tenorio Imaxe 51 Centro de Sadde Tenorio

Localizado no lugar de Chan rua Igrexa. Accedese pola estrada PO-233. O acceso de pedns ata o centro
de saude realizase principalmente por beirarria onde a entrada principal, accedese a través de
escaleiras. Zona de estacionamento de vehiculos a poucos metros no aparcadoiro municipal. O centro
de saude conta con cinco persoas traballando (2 médicos, 2 enfermeiras e 1 PSX) ten un cupo de 1.800
persoas aproximadamente onde da servizo a vecifios e vecifias de Aguasantas, Almofrei, Borela,
Carballedo, parte de Corredoira, parte de San Xurxo, parte de Tenorio, Loureiro, Rebordelo, Valongo, e
parte de Santa Maria de Sacos. Se atende a unha media de 150 citas diarias entre presenciais e

telefoénicas.

Imaxe 52 Situacién Centro de Satde Carballedo Imaxe 53 Beirarrua de Centro de Saude Carballedo
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Imaxe 54 Acceso a Centro de Saude Carballedo Imaxe 55 Via de acceso a Centro de Saude
Carballedo

Un motivo importante dos desprazamentos ao nucleo urbano e dos que se realizan a nivel municipal é
consecuencia dos centros educativos existentes. A mobilidade por motivo de estudo realizase a pé, en

coche ou mediante servicio de autobus.

A inseguridade viaria pon en perigo a autonomia dos nenos, o cal motiva a unha maior utilizacion do
vehiculo privado para aqueles estudantes que viven a menos de dous quildmetros do centro educativo
e non tefien dereito o transporte escolar.

O termo municipal de Cerdedo-Cotobade conta con varios centros educativos de infantil, primaria e

secundaria no seu nucleo urbano:

O colexio San Xoan Bautista sitiase Rua das Longas, 23. Cerdedo — Cotobade.

O centro dispon de educacion infantil e primaria con xornada De luns a venres de 10:00h a 16:30h.horas.
O cadro de persoal esta formado por 16 persoas (8 no claustro,4 itinerantes, 1 persoal de cocina, 2
persoas de limpeza, 1 coidadora.

Agora mesmo no centro conta con 42 alumnos dos cales 18 viven a menos de 2 quilomentros do centro
e tres por motivos persoais non van no transporte escolar.

Asi mesmo, o servizo de transporte para as parroquias ten un horario de 10:00 e 16:20 que utilizan
alumnos que residen nas parroquias de Borela (San Martifio), Cerdedo (San Xoan), Figueiroa (San
Martifio), Pedre (Santo Estevo), Quireza (San Tomé), Tenorio (San Pedro) e Viascon (Santiago). Tamén
contan cun alumno/a que reside no Casal que é transportado en taxi. Conta cun espazo delimitado de

parada do transporte escolar na ria das Lagoas, onde tamén paran vehiculos privados.
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O centro conta con un puntos de acceso, para peodns. Os accesos peonis realizanse través de rda das

Lagoas que conta con pasos de peodns diante e velocidade limitada a 20 km/h.

Imaxe 56 Contorna CEIP SAN XOAN BAUTISTA

O concello de Cerdedo-Cotobade conta con outra escola infantil da rede A Galifia Azul na rua das
Longas. Permitelle acadar unha oferta de ata 35 prazas (2 unidades) para nenos e nenas de 0-3 anos.
O acceso peonil realizase dende a propia rua. Conta cunha entrada accesible a través de dunha rampla.

Os vehiculos estacionan nas inmediacions.

Imaxe 57 e 58 Contorna Galifia Azul en Cerdedo
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O colexio CEIP de Tenorio atdpase na parroquia de San Pedro de Tenorio, a carén da estrada nacional
541 que une Pontevedra e Ourense, a tan s6 7 quilémetros da cidade de Pontevedra.

O centro dispén de educacion infantil e primaria con xornada De luns a venres Horario de apertura e
peche do centro: 09:15-17:00 horas. Excepcionalmente a hora de peche pode variar por variacion na
programacion de actividades. Horario lectivo: 9:15-14:15 horas. Horario do comedor: 14:15 — 15:30
horas. Actividades extraescolares: 16:00-17:00 horas O cadro de persoal esta formado por 17 mestras/es
3 persoal de cocifia e conta con aproximadamente 153 alumnos (un ratio de aproximadamente 15
alumnos por aula).

O alumnado procede das parroquias do entorno do Centro Educativo, empregando a maioria deles o
transporte escolar e o servizo de comedor que oferta o centro. O alumnado transportado procede das
parroquias de Rebordelo (San Martifio), Sacos (Santa Maria), San Xurxo de Sacos (San Xurxo), Tenorio
(San Pedro) e Viascon).

Conta cun espazo delimitado de parada do transporte escolar onde tamén aparcan vehiculos particulares
causando certos problemas Conta con 72 alumnos/as que non utilizan o transporte escolar por non ter
dereito xa que viven a menos de dous quildmetros ou residir noutro concello. 10 alumnos/as nais
traballan no comedor.

Hai unha senda peonil que conecta o centro educativo. O centro conta con dous punto de acceso, para

peons

Imaxe 59 e 60 contorna CEIP de Tenorio
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Imaxe 61 e 62 contorna CEIP de Tenorio

A estrada N-541.esta anexa o centro polo que alguns estudantes tefien que cruzar o paso elevado que

cruza esta nacional.

Imaxe 63 Paso elevado sobre N-541

O instituto de Ensino Superior IES de Cotobade con titularidade da Conselleria de Educacion e
Ordenacion Universitaria sitiase en Tenorio, no Concello de Cerdedo-Cotobade (Pontevedra), a10 km
do centro da vila de Pontevedra.. A oferta educativa deste centro é de os catro cursos da Educacioén
Secundaria Obrigatoria. O horario d € de 9:15 a 14:40 horas, de luns a venres. e ademais, os martes hai
clase pola tarde, de 15:35 a 17:15. O cadro de persoal esta formado por tres persoas no equipo directivo,
18 no claustro de profesores e profesoras, unha persoa na administracion e outra en conserxaria.

Centro que actualmente conta con 126 alumnos e alumnas que distriblense en dous lifias de primeiro,

segundo e terceiro da ESO e unha lifa de cuarto da ESO.
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Conta cunha entrada peonil e outro para a zona de estacionamento do persoal do centro. O centro conta
tamén con outra zona de estacionamento fora. O acceso peonil para chegar o centro non conta con

beirarrias todo o traxecto.

Asi mesmo, dos 126 alumnos do curso actual 87 é transportado os cales proceden das parroquias de:
Aguasantas (Santa Maria), Almofrei (San Lourenzo), Borela (San Martifio), Carballedo (San Miguel),
Caroi (Santiago), Corredoira (San Gregorio), Loureiro (Santiago), Rebordelo (San Martifio), Sacos (Santa
Maria), San Xurxo de Sacos (San Xurxo), Tenorio (San Pedro), Tomonde (Santa Maria)., Valongo (Santo
André) e Viascon (Santiago) e 39 non son transportados, os cales tefien a sua residencia féra do concello
ou viven a menos de 2 quildmetros de distancia do centro escolar.

Imaxe 64 e 65 Contorna IES de Cotobade

Imaxe 66 e 67 Contorna IES de Cotobade
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O Colexio Plurilinglie de Carballedo situase no barrio de A Cuqueira, no concello de Cerdedo - Cotobade,
na parroquia de Carballedo.
O centro dispon de educacion infantil e primaria con xornada De luns a venres de 9:50 a 14:50

O cadro de persoal esta formado por 17 persoas en plantilla e conta con 71 alumnos.

Asi mesmo, ten servizo de transporte para as parroquias ten un horario 8:15 e 16:30 e o utilizan entorno
0 90% do alumnado os residentes nas parroquias de: Aguasantas (Santa Maria), Almofrei (San
Lourenzo), Borela (San Martifio). Carballedo (San Miguel), Caroi (Santiago), Corredoira (San Gregorio),
Figueiroa (San Martifio), Folgoso (Santa Maria), Loureiro (Santiago), Rebordelo (San Martifio), Tenorio
(San Pedro), Valongo (Santo André). Hai 6 alumnos/as que non usan o transporte escolar por

proximidade das suas casas co centro educativo.

O centro conta cun espazo delimitado de parada do transporte escolar, onde tamén circulan vehiculos
privados nas horas de entrada e saida provocando certo perigo tanto na baixada coma na subida o

autobus dos nenos .

O centro conta con 2 puntos de acceso para entrada do alumnado e outro para vehiculos ao dispor
dunha zona de aparcadoiro para profesorado no seu interior. Os accesos peonis realizanse través de

beirarruas.
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Imaxe 68 e 69 contorna CEIP de Carballedo

Imaxe 70 e 71 contorna CEIP de Carballedo

Situada na Rua Lérez s/n. A capacidade maxima do centro € de aproximadamente 75 prazas, asistindo
actualmente a 54 que van dende bebés a nenos e nenas de ata 3 anos. Conta con 13 nenos/as de
Tenorio, Monteporreiro 4 nenos/as, Padada de Tenorio, nenos/as, Verducido , Poio , Viascon , Xeve ,
Sta Maria de Sacos , Loureiro , Almofrei, Vilanova de Tenorio , San Pedro de Tenorio , Carballedo ,
Rebordelo , Pontevedra , Bora , Borela , Parada , Caroi , San Xurxo de Sacos , Barbeitos , Vilarchan
(Cerdedo) 1

O persoal traballando é de 11 persoas.

O centro permanece aberto en horario de 7:30 a 16:30 horas e 0 acceso 48 mesma realizase a través da
senda peonil que comunica o centro educativo.

51 nenos e nenas van en coche particular , dous van o centro en bicicleta e so unha vai na silla de paseo

ata escola.
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Imaxe 72 e 73 contorna Galifia Azul de Tenorio

O Concello de Cerdedo-Cotobade dende o ano 2010 conta cun moderno Centro Cultural que consta de
Auditorio, Museo/sala de exposicions, Biblioteca Municipal e Edificio Multisocial onde se desenvolven
tanto actividades culturais organizadas polo propio Concello como por Asociaciéns ou agrupacions
vecifiais que o necesiten.

Este centro cultural situado na Rua das Longas, 12 realizase unha programacion e coordinacién dunha
variada axenda cultural 6 longo do ano no Auditorio Municipal que conta cunha capacidade para 200
espectadores: Representacions teatrais, Proxeccion peliculas (infantil / adulto), Concertos, festivais

musicais, Humor...Acceso peonil a través de beirarruas. Pédese estacionar os vehiculos o longo da rua.

Imaxe 74 e 75 Centro Cultura de Cerdedo
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O novo local social da parroquia de Tenorio., que se sitia nunha parcela proxima ao centro de salude e
a estrada N-541, disp6n dun salén de grandes dimensions con capacidade para 300 persoas que acolle
os principais eventos da parroquia e tres aulas destinadas a actividades de formacion e pequenas

reunions.
Deste xeito, podera ser empregada prioritariamente polos colectivos culturais Os Trazantes e Foula, pola
asociacion de xubilados e polos demais colectivos da parroquia, quedando ao dispor do resto de

entidades do municipio no caso de que haxa ocos libres. Acceso peonil a través de beirarruas. Podese

estacionar os vehiculos o longo da rua.

Imaxe 76 e 77 Centro Socio-Cultura de Tenorio

Imaxe 78 e 79 Centro Socio-Cultura de Tenorio
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Este equipamento localizase na Rua das Longas, 12 no centro cultural de Cerdedo ,consta de Auditorio,
Museo/sala de exposicions, Biblioteca Municipal e Edificio Multisocial.

O presta servicios de Informacion e consulta do fondo bibliografico; Sala de lectura con conexion wifi;
Préstamo domiciliario de ata 3 obras para lectura na casa cun prazo maximo de devolucién de 15 dias;
Equipos multimedia con acceso a internet de forma gratuita, que posibilita a realizacion de traballos,
deberes,...

Espazo desefiado para os mais pequenos, un espazo ludico de aprendizaxe e lectura para os nenos/as
de menor idade. Ten un horario de atencién ao publico INVERNO (do 16 de setembro ata o 01 de xullo)

Acceso peonil a través de beirarrias. Pédese estacionar os vehiculos o longo da raa.

Biblioteca localizase no mesmo edificio onde atopase o centro de saude presta servicios de Informacion
e consulta do fondo bibliografico; Sala de lectura con conexion wifi; Préstamo domiciliario de ata 3 obras
para lectura na casa cun prazo maximo de devolucion de 15 dias; Equipos multimedia con acceso a
internet de forma gratuita, que posibilita a realizacién de traballos, deberes,...Acceso peonil a través de
beirarria. Zona de estacionamento de vehiculos a poucos metros.

Espazo desefiado para os mais pequenos, un espazo ludico de aprendizaxe € lectura para os nenos/as

de menor idade. Ten un horario de atencién ao publico INVERNO (do 16 de setembro ata o 01 de xullo)

Imaxe 80 e 81 Biblioteca de Carballedo

Biblioteca localizase en Covas, 20 parroquia de Tenorio presta servicios de Informacion e consulta do
fondo bibliogréafico; Sala de lectura con conexion wifi; Préstamo domiciliario de ata 3 obras para lectura
na casa cun prazo maximo de devolucién de 15 dias; Equipos multimedia con acceso a internet de forma

gratuita, que posibilita a realizacidn de traballos, deberes,... Acceso peonil a través de beirarrua.
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Espazo desefado para os mais pequenos, un espazo ludico de aprendizaxe e lectura para os nenos/as

de menor idade. Ten un horario de atencién ao publico INVERNO (do 16 de setembro ata o 01 de xullo).

Imaxe 82 Biblioteca de Tenorio

Situada en Quintan, na parroquia de Viascon neste concello de Cerdedo-Cotobade.
Asociacion sen animo de lucro de musicos tradicionais de Galicia, cuxa principal finalidade é o estudo,

a defensa, o fomento e a divulgacién da musica e baile tradicional galego.

Atopase na rua Longas(CENTRO CULTURAL DE CERDEDO) Na actualidade a Banda esta formada
por 40 musicos, entre alumnos e profesores da Escola de Musica e esta dirixida polo mestre galego,

José Luis Loureiro Duran.
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O local da banda de musica esta reformado e modernizado En Covas na parroquia de Tenorio. Esta
afastado do casco rural de Tenorio e non ten acceso peonil dende o casco por beirarrias. Ten zona de

aparcadoiro diante da escola.

Imaxe 83 e 84 ESCOLA DE MUSICA

Situada no lugar Zamar, E un grupo de musica tradicional con escola de baile, gaita e percusion, clases

para distintos niveis e idades.

Situada no lugar A Cuqueira, parroquia de Carballedo. E unha asociacién cultural de musica e baile

tradicional. Escola de musica tradicional, para distintos niveis e idades.

Praia fluvial situada nas proximidades do centro urbano de Cerdedo. Ademais da area de bano, formada
por unha pequena presa no rio Lérez, conta tamén cunha pequena piscina para nenos, area de céspede,
duchas e unha cafeteria que funciona no veran. Situada na Ruta de sendeirismo Cabenca -Cavados.

Non ten ningunha marca vial ou beirarria para o acceso peonil.
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Imaxe 85 e 86 ESCOLA DE MUSICA

Imaxe 85 e 86 Praia Fluvial de Cerdedo

Praia fluvial situada nas proximidades do centro rural de Carballedo. Ademais da area de baro, formada
por unha pequena presa no rio Almofrei Tamén conta, merendeiros, asadores, un pequeno paseo fluvial
€ varios muinos.

Aparcamento: non esta marcado pero hai espazo para deixar vehiculos.

Non ten ningunha marca vial ou beirarria para o acceso peonil.
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Imaxe 87 e 88 Praia Fluvial de A Chan, Carballedo

Imaxe 89 e 90 Praia Fluvial de A Chan, Carballedo

Imaxe 91 e 92 Praia Fluvial de A Chan, Carballedo
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Area recreativa con praia fluvial situada no lugar de O Pozo Negro, na parroquia de Rebordelo. Formada
polo rio Almofrei ao seu paso por esta zona de Cotobade. Conta con zona de herba, area de bano,
piscina para nenos e merendeiros. Nas inmediacidns sitianse unha senda que os percorre, denominado
Roteiro das Buratas. Conta cun area de estacionamento definida.

Non ten ningunha marca vial ou beirarria para o acceso peonil.

Imaxe 93 e 94 Praia Fluvial de O Pozo Negro

Imaxe 95 e 96 Praia Fluvial de O Pozo Negro
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O parque de Cerdedo, esta situado a beira do colexio de educacién infantil e primaria CEIP San Xoan
Bautista e a Escola Infantil Galifia Azul de Cerdedo.na ria das Longas. Ten zona de aparcadoiro pola

rda e a sua contorna dispén de acceso peonil a través de beirarruas.

Imaxe 97 e 98 Contorna Parque infantil de Cerdedo

Imaxe 99 e 100 Contorna Parque infantil de Cerdedo
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O parque de Tenorio, esta situado a beira do Centro deportivo pavillén municipal de Tenorio. € a Escola
Infantil Galifia Azul de Tenorio na rua Lérez. Ten zona de aparcadoiro pola contorna dos centros
educativos e o pavillon de deportes, ademais de acceso peonil a través da senda que comunica os

centros educativos e o Centro deportivo pavillon municipal de Tenorio.

Imaxe 101 e 102 Contorna Parque infantil de Tenorio

Imaxe 101 e 102 Contorna Parque infantil de Tenorio

O parque de Carballedo, esta situado no lugar de Cuqueira, a beira do colexio de educacion infantil e
primaria (CEIP) de Carballedo. Ten unhas medidas de 14,25 por 8,5 metros. Non hai aparcamento
propiamente dito pero si zona para o estacionamento dos vehiculos, ainda que poderiase tamén
estacionar na zona habilitada do pavillén de deportes que esta anexo o parque. O Acceso peonil € o que
vai a escola (CEIP PLURILINGUE DE CARBALLEDO).
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Imaxe 103 e 104 Contorna Parque infantil de
Carballedo

Imaxe 105 e 106 Contorna Parque infantil de
Carballedo

As zonas comerciais e servizos en Cerdedo-Cotobade sitiase maioritariamente en:

Os establecementos comerciais de Cerdedo situase principalmente o longo do tramo da N-541(estrada
Pontevedra-Ourense) que vai dende o cruce coa rua das Lagoas ata a rua da Estrada. Contan con
acceso directo peonil dende a mesma rua. Existe estacionamento na propia ria e tamén conta cun

aparcadoiro municipal.
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Destacan establecementos como a Farmacia, varias tendas de alimentacion e roupa. O longo deste
tramo tamén atépanse varios bares e restaurantes

Servizos de Hotel e Cafeteria na rda Ourense n°17.

Na rta Ourense n° 59 localizase un comercio de alimentacion.

Na rua das Longas n° 55, existe unha edificacion de tipoloxia nave industrial, que é de uso comercial.

Na rua das Longas n° 1, existe unha edificacion de planta baixa dedicada a servizos de restauracion.

Imaxe 105 e 106 Zonas comerciais, Cerdedo

Imaxe 107 e 108 Zonas comerciais, Cerdedo

Os establecementos comerciais, de bares e restaurantes asi como outros servizos de Tenorio sitianse
principalmente o longo do tramo da N-541 (estrada Pontevedra-Ourense) que vai dende a gasolineira

ata o cruce coa estrada EP-0406.
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Atopanse duas panaderias con moita afluencia onde pédense acceder de forma peonil por beirarrdas ou
en vehiculo particular onde pddese estacionar o longo da rua ou unha de elas ten aparcadoiro.

O Supermercado situado na N-541 non ten acceso peonil.

Neste nucleo rural atépanse bares e restaurantes (na ria as covas num. 43,na ria as covas num. 8)
onde podese acceder a eles por beirarrias e tefien zonas designadas para o estacionamento dos

vehiculos particulares.

Imaxe 109 e 110 Zonas comerciais, Tenorio

Imaxe 109 e 110 Zonas comerciais, Tenorio

TIENDA DE MUEBLES

Nave dedicada a venta de mobles situada no lugar de A Torrevella.

FARMACIA
A Farmacia de Tenorio situada en Barro, 2 (N-541) moi preto de centro de saude pero con dificil acceso

peonil. Ten zona de aparcadoiro diante da mesma farmacia.
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Imaxe 111 Zonas comerciais, Tenorio, Farmacia.

Existe unha casa rural mais illada dedicada a servizos de Turismo rural, no lugar de O Castro, preto da
estrada EP-0406.

Os establecementos comerciais de Carballedo situase principalmente no casco rural da parroquia no
lugar de A Chan. Contan con accesos peonis por beirarruas e estacionamentos para vehiculos o longo
do tramo da estrada PO- 233. Tamén conta cun aparcadoiro municipal.

Neste nucleo atdpanse a farmacia, os bares e restaurantes (a Chan num. 23, a Chan num. 17, asi como

as tendas de alimentacion( a Chan num. 14, a Chan15 e a Chan 22 e panaderias).

Imaxe 112 e 113 Zonas comerciais, Carballedo
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Imaxe 114 e 115 Zonas comerciais, Carballedo

Imaxe 116 e 117 Zonas comerciais, Carballedo

FARMACIA

A Farmacia situada en A Chan n°® 21, en Carballedo esta a uns metros do cerca de centro de saude. Ten
zona de aparcadoiro diante da mesma farmacia.

Tamén dispon de zona de aparcamento no aparcadoiro municipal ou na estrada PO-233 dende onde se

pode acceder por beirarrias.
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Imaxe 118 e 119 Zonas comerciais, Carballedo

Lugares aos que as persoas se achegan para resolver algun tipo de xestion ou problema eventual ao
longo dun dia laborable (Concello, Facenda, Emprego, Policia local, Correos), ou por algun
acontecemento puntual (Garda civil).

Neste sentido, identificaronse os equipamentos administrativos (Concello, Policia local e Proteccion

civil,...), asi como os centros asistenciais (residencias, fogares infantis,...) seguintes:

CUARTEL GARDA CIVIL

Situado na rua as Longas, con zoa restinxida.

Imaxe 120 Garda Civil e Cerdedo
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CEMITERIO DE CERDEDO.
Situado anexo a Igrexa de San Xoan de Cerdedo o acceso peonil e a través da Praza Fernando Garcia
Leiro e a Rua Da Igrexa. A entrada o cemiterio se fai por unhas escaleiras. O estar no nucleo de Cerdedo

poderase estacionar nas zonas habilitadas na beira da estrada nacional ou no aparcadoiro municipal.

Imaxe 121, 122, 123 e 124 Igrexa e ceminterio de
Cerdedo

CASA CONSISTORIAL (DE CERDEDO)

O edificio do concello de Cerdedo localizase no centro do nucleo rural, na praza do concello nim. 1 onde
o edificio conta cunha entrada accesible a través de dunha rampla lateral e unha escaleira frontal. O
concello abre de luns a venres de 7:30 a 15:00 h e sabados de 10:00 a 13:00 horas.

O acceso de pedns ata a entrada principal realizase principalmente a través da praza do concello onde

tamén pddense estacionar os vehiculos. Tamén conta cun aparcadoiro municipal a uns metros.
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Imaxe 125 e 126 Contorna e Casa cosistorial,
Cerdedo

Imaxe 127 e 128 Contorna e Casa cosistorial,
Cerdedo

OFICINAS BANCARIAS
As oficinas esta situada na estrada de Pontevedra-Ourense na parroquia de Cerdedo e tefien horario de
mana, de 8:15 a 14:15 h. De luns a venres. Conta con acceso directo peonil dende a mesma rua. Existe

un estacionamento delimitado o longo da rua.
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Imaxe 129 e 130 Oficinas bancarias, Cerdedo

OFICINA CORREOS

Esta oficina esta situada na estrada de Pontevedra-Ourense na parroquia de Cerdedo e ten horario de
mana, de 8:15 a 14:15 h. De luns a venres. Conta con acceso directo peonil dende a mesma rua. Existe

un estacionamento delimitado na sua fronte.

TANATORIO
Esta instalacién esta situado na Rua Fonte de Brandes, 21. O acceso peonil realizase dende a propia
Rua Fonte de Brandes. Conta cunha entrada accesible a través de dunha rampla lateral. Conta cun

espazo de aparcadoiro na propia a Rua Fonte de Brandes

Imaxe 131 Tanatorio, Cerdedo
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CEMITERIO DE TENORIO
Na rtia Covas anexo o Mosteiro de San Pedro de Tenorio se accede a través da estrada EP-0406. O

acceso peonil a través de beirarrias con vehiculo particular pddese estacionar no torreiro.

Imaxe 132 e 133 Contorna Cemiterio en Tenorio i

Imaxe 133 e 134 Contorna Cemiterio en Tenorio

CENTRO SOCIAL DE XUBILADOS DE TENORIO
Situado na estrada EP-0406, ten acceso peonil por beirarrda. Zona con estacionamento para vehiculos
particulares o longo da ruia e duas prazas para persoas con mobilidade reducida diante da porta. Conta

tamén con parada de autobus onde se xuntan os vehiculos particulares que levan ou van a recoller os

estudantes do transporte escolar.
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Imaxe 135 CENTRO SOCIAL DE XUBILADOS DE TENORIO

CASA CONSISTORIAL

O edificio do concello de Cotobade localizase no centro do nucleo rural, no lugar de chan na parroquia
de Carballedo onde o edificio conta cunha entrada accesible a través de dunha rampla lateral e unha
escaleira frontal. O concello abre de luns a venres de 7:30 a 15:00 h e sabados de 10:00 a 13:00 horas.
O acceso de pedns ata o concello realizase principalmente por beirarria. Zona de estacionamento de

vehiculos a poucos metros no aparcadoiro municipal. Ou zona delimitada na estrada PO-233

Imaxe 136 e 137 Contorna e Casa cosistorial,
Carballedo, Cotobade
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Imaxe 138 e 139 Contorna e Casa cosistorial,
Carballedo, Cotobade

CAIXEIRO OFICINA BANCARIA
Actualmente hai un servizo de caixeiro automatico na rda Chan de Parafita nim. 25, no lugar de A Chan.

O acceso peonil é a través de beirarrias e con limitacion o trafico a 20Km/hora

Imaxe 140 OFICINA BANCARIA

OFICINA CORREOS
Situado no casco rural de Carballedo con horario de mafa. Ten zona de aparcamento no aparcadoiro

municipal ou na estrada PO-233
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Imaxe 141 e 142 OFICINA CORREOS

O Pavillon municipal conta cunha pista polideportiva util para unha gran cantidade de especialidades:
badminton, baloncesto, balonman, futbol sala, tenis e voleibol. Asi coma un ximnasio con sala de fitness
e musculatura.

As instalacions complétanse cos vestiarios e coas bancadas, cunha capacidade para 300 persoas.
Accedese dende a Rua Fonte de Brandes onde hai que baixar unhas escaleiras metalicas ou pola Rua

Longas, non hai acceso peonil por beirarrias e a entrada principal é por medio de escaleiras e rampla.

Imaxe 143 e 144 PAVILLON MUNICIPAL CERDEDO E FOTO 02

CONTORNA
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Imaxe 145 e 146 PAVILLON MUNICIPAL CERDEDO E FoTo 04

CONTORNA

Pavillon deportivo situado na rua Lérez. Ten unha capacidade de 60 asentos.
Hai unha senda peonil que conecta todos os servizos dos centros educativos e deportivos; excepto co

IES Cotobade, situados neste punto de ampla actividade social en Tenorio.

Imaxe 147 e 148 PAVILLON MUNICIPAL EN TENORIO E
CONTORNA
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Imaxe 149 e 150 PAVILLON MUNICIPAL EN TENORIO E
CONTORNA

Pavillon deportivo situado en CarballedO. Ten capacidade para 100 asentos. Conta cunha pista

multideporte o seu cardon. Ten unha zona para estacionamento de vehiculos.

Imaxe 151 e 152 PAVILLON MUNICIPAL EN
CARBALLEDO E CONTORNA
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Imaxe 153 e 154 PAVILLON MUNICIPAL EN
CARBALLEDO E CONTORNA

Campo de herba artificial situado en As Lagos en Rebordelo. Atopase fora do nucleo. Ten unha zona

para estacionamento de vehiculos.

Campo de terra situado en Tenorio. Ten unha zona de estacionamento sen difinir.

Imaxe 155 e 156 Campo de herba artificial situado en
As Lagos en Rebordelo
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Imaxe 157 e 158 Campo de terra situado en Tenorio

Nas seguinte imaxes e taboas se recollen os centros atractores de cada ambito de estudio.

Nucleo de Cerdedo:
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CERDEDO
COMERCIAL
AGRICOLA CERDEDO
CARNICERIA
CORREOS
FARMACIA
HOTEL FORGA
OFICINA
OFICINA BANCARIA
PANADERIA
RESTAURANTE-BAR
s/U
SUPERMERCADO
XESTORIA
INDUSTRIAL
FABRICA COLCHONS
DOTACIONAL E SERVIZOS

CASA DO CONCELLO
CEIP San Xoan Bautista
CEMITERIO CARBALLEDO
CENTRO DE DIA
CENTRO DE SAUDE
GALINA AZUL
GARDA CIVIL
IGREXA SAN XOAN
PAVILLON
PISCINA FLUVIAL
RESIDENCIA GERIATRICA
s/U
TANATORIO

TOTAL

N-h‘
[

= [
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Nucleo de Tenorio:
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TENORIO
COMERCIAL
ALMACEN
CARNICERIA
CASA RURAL
FARMACIA
MAQUINARIA
MERCERIA
MOBLERIA
PANADERIA
RESTAURANTE-BAR
SUPERMERCADO
TALLER
INDUSTRIAL
ALMACEN
CANTERIA

W
N =~

N N O R R WNRRRRKRRRN
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TALLER 1
DOTACIONAL E SERVIZOS 10

CEIP de Tenorio

CEMITERIO CERDEDO

CENTRO SAUDE

CENTRO SOCIAL

ESCOLA DE MUSICA

GALINA AZUL

IES de Cotobade

IGREXA E MOSTEIRO

PAVILLON

R R R R R NNR R R

TOTAL 31

Nucleo de Carballedo:

CARBALLEDO 20
COMERCIAL 13
ALMACEN
BAZAR
CORREOS
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ESTANCO
FARMACIA
MERCERIA
OFICINA
OFICINA BANCARIA
PANADERIA
RESTAURANTE-BAR
SUPERMERCADO

DOTACIONAL E SERVIZOS
CAPELA SAN ROQUE
CASA DO CONCELLO
CEIP Plurilingiie de Carballedo
CEMITERIO TENORIO
CENTRO SAUDE
IGREXA SAN MIGUEL
PAVILLON

TOTAL

e
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N Wk kR R R R R

N R R R R R R

N
Qo

2.5.- ANALISE VIVENDAS

Os datos publicados no censo de poboacion e vivendas do ano 2010 (INE), arroxa para ese ano un total

de 1.273 vivendas para o concello de Cerdedo e 2.680 vivendas para o concello de Cotobade que se

clasifican segundo o tipo de vivenda da seguinte maneira.

1.273

836 86

351

Tdboa : Clasificacion das vivendas existentes no municipio de Cerdedo(Fonte: Datos INE)

2.680

1.532 257

742

Tdboa : Clasificacion das vivendas existentes no municipio de Cotobade (Fonte: Datos INE)

Antes de 1900 276 26 45 164 41
De 1900 a 1920 154 0 1 7 146
De 1921 a 1940 20 1 2 4 13
De 1941 a 1950 25 1 0 3 21
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~ Total Ruinoso  Malo Deficiente ~ Bo
De 1951 a 1960 84 1 0 4 79
De 1961 a 1970 47 0 1 2 44
De 1971 a 1980 112 1 4 4 103
De 1981 a 1990 79 0 1 1 77
De 1991 a 2001 52 0 0 3 49
De 2002 a 2011 257 0 1 5 251

Tdboa: Clasificacion das vivendas existentes no municipio de Cerdedo (Fonte: Datos INE)

e Total
Fuinoso

] Malo

u Deficlente
Bo

Figura Vivendas en funcion do ano de construcién e do seu estado (Fonte: Datos INE)

Antes de 1900 552 6 73 274 199
De 1900 a 1920 41 0 1 2 38
De 1921 a 1940 27 0 1 3 23
De 1941 a 1950 55 0 0 0 55
De 1951 a 1960 295 0 0 5 290
De 1961 a 1970 132 0 0 2 130
De 1971 a 1980 471 0 0 2 469
De 1981 a 1990 175 0 0 4 171
De 1991 a 2001 146 0 0 0 146
De 2002 a 2011 650 0 0 4 646

Tdboa: Clasificacion das vivendas existentes no municipio de Cotobade (Fonte: Datos INE)
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Figura Vivendas en funcion do ano de construcion e do seu estado (Fonte: Datos INE)

Segundo os datos do 2° Trimestre do 2021 publicados polo Ministerio de Vivenda, o n° de transacciéns
inmobiliarias no municipio de Cerdedo-Cotobade ascende a un total de 10, 0 233.33% maisqueno 2 T

de 2020, das cales 0 son transacciéns de vivendas novas e 10 de segunda man.

O numero total de Transacciéns de vivenda ata o 2° Trimestre de 2021 foi de 16 un 77.78% mais que no

mesmo periodo de 2020.

A través destes datos podemos observar que as vivendas do municipio de Cerdedo-Cotobade
aumentaron nos ultimos anos, as vivendas principais en bo estado que reforza o papel de Cerdedo-
Cotobade como territorio alternativo fronte do mercado inmobiliario das grandes cidades como pode ser
Pontevedra.

No termo municipal de Cerdedo-Cotobade, a existencia de nucleos principalmente de uso residencial,
fai que exista unha maior dependencia dos medios de transporte a motor, cada dia, para chegar a o
lugar de traballo, a o centro de ensino, a o comercio, hospital, centro administrativo...etc., que na maioria
dos casos atdpase en outro nucleo ou nunha cidade préxima.

Os medios e sistemas de transporte mais utilizados no municipio son:
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Vehiculo privado motorizado
Son vehiculos que funcionan con motor a combustiéon e con enerxia fésil de xeito maioritario. Na sua
circulacion comparten espazo con outros medios de transporte. Baixo esta denominacion referimonos a

automobiles, motocicletas e ciclomotores.

Autobuses e microbuses

Son sistemas de transporte en superficie, baixo conducién manual e en estrada. Utilizan motores de
combustion e con enerxia fésil, maioritariamente gas oil.

Existen diferentes tipos de vehiculos- microbus, autobus pequeno, estandar e articulado- en funcién da
capacidade e tamafio do vehiculo. Non dispofien dunha infraestrutura de soporte exclusiva se non que
a comparten con outros medios de transporte. A maior tamafio, maior capacidade, maior consumo

enerxético e menor manexabilidade.

Taxis

Ainda que os taxis non deixan de ser automobiles, o seu diferente uso permite marcar diferenzas co
vehiculo privado. A sua accesibilidade para calquera persoa que queira utilizalo converte ao taxi nunha
alternativa ao automobil privado no interior do Municipio, onde poden resultar unha boa opciéon en
determinados traxectos mal comunicados por transporte publico ou para viaxes que requiran dunha
maior velocidade ou aproximaciéon. Outro sistema que da bos resultados polas elevadas taxas de
ocupacion alcanzadas € o taxi colectivo: varios usuarios que comparten o mesmo vehiculo en traxectos

comuns.

Os autobuses de uso publico conectan os nucleos de poboacién de Cerdedo-Cotobade.

LINA V-0533 Autobus de Garcia Castro

Ruta:

PONTEVEDRA (ESTACION DE BUSES E TRAFICO DETRAS DO HOSPITAL)- VILANOVA - CRUCE DE
ALMOFREY - A XESTEIRA - CRUCE DE BORELO - PAZOS - LAGOAS - CARBALLEDO.
ENLACE LINA 1: CARBALLEDO - LOUREIRO - FAMELGA - BALONGO - AUGAS SANTAS
ENLACE LINA 2: CARBALLEDO - PARANOS - TRABAZO - CORREDOIRA - CAROI
Horario

Luns a Venres:

AUGAS SANTAS-PONTEVEDRA: 7:20 - 8:20 ; 15:00 - 16:00

CAROI-PONTEVEDRA: 7:20 - 8:20

PONTEVEDRA-AUGAS SANTAS: 13:00-14:00 ;19:00-20:00

Paxina 139 de 292



e
Aan de Mohlidade Urbana Sostible

PONTEVEDRA-CAROI: 19:00-20:00
Sabados: 8:00

Domingo: Sen servicio

LINA XG-623 Autobuses de MONBUS

Ruta Pontevedra-Ourense:

Estacion Intermodal - Autobuses - Saidas (Ourense), Estrada N-120 (Untes, 54), Cruce De Barbantes
(Punxin), Estrada Xeral (Punxin), O Vifiao (Punxin), Listanco (Maside), Praza Maior (Maside), Rua Conde
Vallellano, 42 - Dacon (Maside), Estacion De Autobuses (O Carballifio), Aimuzara (Boboras), Brués (Boboras),
Nogueira (Boboras), Fonte Moreiras (Boboras), Parafio (O Irixo), As Antas (Beariz), A Ermida (Beariz), Soutelo
De Montes, Folgoso, Cerdedo - Cotobade, Pedre, Dorna, San Xurxo, Viascén, O Rio Tenorio, Ponte Bora,
Rua 12 De Novembro, Pontevedra (Estacion De Autobuses).

Horario

Luns a Venres: 12:15-17:20

Sabado e Domingo: Sen servizo

LINA XG81748/49 Autobuses de MONBUS

Ruta Vigo-Pontevedra-Lalin:

Vigo (E.A.) - Saidas, Areal, 50 - Antigo Reitorado (Vigo), Pontevedra (E.A.) - Saidas, Eduardo Pondal -
Vialia (Pontevedra), Rua Eduardo Pondal - Frente 66 (Pontevedra), Doce de Novembro, Fronte 27
(Pontevedra), Avenida Lugo - Rotonda Montecelo (Pontevedra), Carabelos (Pontevedra), As Pontes -
Bora (Pontevedra), Tenorio (Cerdedo-Cotobade), San Xurxo (Cerdedo-Cotobade), Dorna (Cerdedo-
Cotobade), Estrada de Ourense, 42 (Cerdedo-Cotobade), Folgoso (Cerdedo-Cotobade), Soutelo de
Montes (Forcarei), Vilar (Forcarei), Cachafeiro (Forcarei), Acibeiro (Forcarei), Noveliza (Forcarei),
Refoxos de Abaixo (Silleda), Riobé (Silleda), Empalme de Laro (Silleda), Portodabade (Silleda), Alfonsin
(Lalin), Xar (Lalin), Soutolongo (Lalin), Botos (Lalin), Estacion de Autobuses (Lalin).

Horario

Luns a Venres: 9:45

Sabado e Domingo: Sen servizo

(Datos facilitados polas companias)

O 52% do alumnado do concello de Cerdedo-Cotobade e transportado o seus respectivos

Centros polos autobuses escolares
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CEIP de Tenorio 153 79 52%
CEIP Plurilingiie de Carballedo 71 66 93%
CEIP San Xoadan Bautista 42 20 48%
(Cerdedo)

E.l. Galifia Azul de Tenorio 54 0 0%
E.l. Galifia Azul de Cerdedo 35 0 0%
IES de Tenorio 126 87 69%
TOTAL 481 252 52%

Tdboa: Alumnado de cada centro e alumnado usuario do transporte escolar no municipio de Cerdedo-

Cotobade (Fonte: Datos Elaboracidn propia).

Alumnos Centros Educativos

180
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e
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: . |

CEIP de CEIP CEIP San Xoan E.l. Galifia E.l. Galifia IES de Tenorio
Tenorio  Plurilinglie de  Bautista Azul de Azul de

Carballedo (Cerdedo) Tenorio Cerdeddo

HALUMNOS CENTRO  ®@ALUM. TRANSPORTADOS

Figura Alumnado de cada centro e alumnado usuario do transporte escolar no municipio de Cerdedo-Cotobade

(Fonte: Datos Elaboracion propia).
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O alumnado transportado polos autobuses escolares distriblese por todas as parroquias do Concello
de Cerdedo-Cotobade, dos 306 alumnos e alumnas transportados a maioria dos estudantes localizanse

na parroquia de Tenorio.

Parroquia A. Transporta
Aguasantas (Santa Maria) 9
Almofrei (San Lourenzo) 12
Borela (San Martino) 13
Carballedo (San Miguel) 20
Caroi (Santiago) 10
Cerdedo (San Xodn) 3
Corredoira (San Gregorio) 6

Figueiroa (San Martiiio)

Folgoso (Santa Maria) 1
Fora do Concello 13
Loureiro (Santiago) 7
Pedre (Santo Estevo) 1
Quireza (San Tomé) 8
Rebordelo (San Martiiio) 17
Sacos (Santa Maria) 6
San Xurxo de Sacos (San Xurxo) 35
Tenorio (San Pedro) 93
Tomonde (Santa Maria) 1
Valongo (Santo André)

Viascén (Santiago) 36
TOTAL 306

Tdboa: Parroquias procedencia do alumnado transportado os Centros educativos. Cerdedo-Cotobade (Fonte:

Datos Elaboracion propia).
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Figura Parroquias procedencia do alumnado transportado os Centros educativos. Cerdedo-Cotobade (Fonte:

Datos Elaboracion propia).

No seguinte mapa se mostra a distribucion polo territorio de Cerdedo-Cotobade do transporte escolar.
Onde podemos observar que a parroquia 0s mais se usa o transporte escolar en Tenorio, debido a que

a sua maior distribucién poboacional.
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Mapa: Parroquias procedencia do alumnado transportado os Centros educativos. Cerdedo-Cotobade (Fonte:

Datos Elaboracion propia).

Se analizamos cada centro educativo podemos ver a procedencia dos estudantes segundo a parroquia

da que parten no transporte escolar.
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CEIP SAN XOAN BAUTISTA (CERDEDO).
Neste centro son transportados 20 alumnos dos cales a maior parte do alumnado que é usuario do

transporte escolar procede da parroquia de Quireza o que seria un 35% do total.

Parroquia A. Transporte
Borela (San Martiiio) 2
Cerdedo (San Xodn) 3
Figueiroa (San Martiiio) 3
Pedre (Santo Estevo) 1
Quireza (San Tomé) 7
Tenorio (San Pedro) 2
Viascén (Santiago) 2

TOTAL 20

Tdboa: Parroquia procedencia do alumnado transportado do CEIP San Xodn Bautista. Cerdedo-Cotobade

(Fonte: Datos Elaboracion propia).

CEIP San Xoan Bautista

H Borela (San Martifio)

H Cerdedo (San Xoan)

M Figueiroa (San Martifio)
H Pedre (Santo Estevo)

M Quireza (San Tomé)

M Tenorio (San Pedro)

M Viascon (Santiago)

Figura Parroquia procedencia do alumnado transportado do CEIP San Xodn Bautista. Cerdedo-Cotobade

(Fonte: Datos Elaboracion propia).

CEIP DE TENORIO

Neste centro son transportados 79 alumnos dos cales a maior parte do alumnado que é usuario do
transporte escolar procede da parroquia de Tenorio un 37%, da parroquia de San Xurxo de Sacos (San
Xurxo) e da de Rebordelo cun 23% do total.
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Parroquia A. Transporte

Rebordelo (San Martifio) 9

Sacos (Santa Maria) 2

San Xurxo de Sacos (San Xurxo) 21

Tenorio (San Pedro) 29

Viascon (Santiago) 18

TOTAL 79

Tdboa: Parroquia procedencia do alumnado transportado do CEIP Tenorio. Cerdedo-Cotobade (Fonte: Datos

Elaboracion propia).

CEIP de Tenorio

H Rebordelo (San Martifio)

M Sacos (Santa Maria)

B San Xurxo de Sacos (San Xurxo)
H Tenorio (San Pedro)

M Viascon (Santiago)

Figura Parroquia procedencia do alumnado transportado do CEIP Tenorio. Cerdedo-Cotobade (Fonte: Datos

Elaboracién propia).

IES TENORIO

Neste centro son transportados 87 alumnos dos cales a maior parte do alumnado que € usuario do
transporte escolar procede da parroquia de Tenorio un 29%, da parroquia de Viascén cun 16% e San
Xurxo de Sacos (San Xurxo) cun 13% do total.

Parroquia A. Transporte
Aguasantas (Santa Maria)

Almofrei (San Lourenzo)
Borela (San Martiiio)
Carballedo (San Miguel)

© W N R~
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Caroi (Santiago)
Corredoira (San Gregorio)
Loureiro (Santiago)
Rebordelo (San Martifio)
Sacos (Santa Maria)

San Xurxo de Sacos (San Xurxo)
Tenorio (San Pedro)
Tomonde (Santa Maria)
Valongo (Santo André)
Viascén (Santiago)

TOTAL

Wk Wk O

11
25

~

14
87

Figura Parroquia procedencia do alumnado transportado do IES Tenorio. Cerdedo-Cotobade (Fonte: Datos

Elaboracién propia).

IES de Tenorio

B Aguasantas (Santa Maria)
B Almofrei (San Lourenzo)
M Borela (San Martifio)

M Carballedo (San Miguel)
M Caroi (Santiago)

M Corredoira (San Gregorio)
M Loureiro (Santiago)

H Rebordelo (San Martifio)
M Sacos (Santa Maria)

B San Xurxo de Sacos (San Xurxo)
H Tenorio (San Pedro)

B Tomonde (Santa Maria)
M Valongo (Santo André)

M Viascén (Santiago)

Figura Parroquia procedencia do alumnado transportado do IES Tenorio. Cerdedo-Cotobade (Fonte: Datos

Elaboracién propia).

CEIP PLURILINGUE DE CARBALLEDO

Neste centro son transportados 66 alumnos dos cales a maior parte do alumnado que é usuario do

transporte escolar procede da parroquia de Tenorio un 21%, do total ainda que o resto de alumnado esta

bastante distribuido polas diferentes parroquias do Concello.
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Parroquia A. Transporta
Aguasantas (Santa Maria) 8
Almofrei (San Lourenzo) 3
Borela (San Martiiio) 5
Carballedo (San Miguel) 8
Caroi (Santiago) 4
Corredoira (San Gregorio) 5
Figueiroa (San Martifio) 2
Folgoso (Santa Maria) 1
Loureiro (Santiago) 4
Rebordelo (San Martifio) 6
Tenorio (San Pedro) 14
Valongo (Santo André) 6
TOTAL 66

Tabla Parroquia procedencia do alumnado transportado do CEIP Plurilingiie de Carballedo. Cerdedo-Cotobade

(Fonte: Datos Elaboracion propia).

CEIP de Carballedo

B Aguasantas (Santa Maria)
B Almofrei (San Lourenzo)
M Borela (San Martifio)

H Carballedo (San Miguel)
M Caroi (Santiago)

M Corredoira (San Gregorio)
W Figueiroa (San Martifio)
W Folgoso (Santa Maria)

6% M Loureiro (Santiago)

(]
1%39% 8% B Rebordelo (San Martifio)

H Tenorio (San Pedro)

H Valongo (Santo André)

Figura Parroquia procedencia do alumnado transportado do CEIP Plurilingiie de Carballedo. Cerdedo-Cotobade

(Fonte: Datos Elaboracion propia).
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Parada Taxis de Cerdedo

Rua de Ourense, s/n Cerdedo-Cotobade
Teléfono: 986753150

Lugar Beceiro, 1 - Loureiro - 36855 Cerdedo-Cotobade
Teléfono: 627510444

Lugar A Costifia, 1 - Viascédn - 36121 Cerdedo-Cotobade
Teléfono: 688 319 131

Parada Taxis de Cotobade Taxi N°2 (Carballedo)
Chan, s/n - CARBALLEDO - 36856 Cerdedo-Cotobade
Teléfono: 665 22 01 56

Servizo de Taxi 24 horas.

Dispofien de 4 prazas.

Rangos de idade dos usuarios: maiores e escolares.

e
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O Taxi serve, sobre todo para conectar os nucleos mais alonxados das vias principais e os propios

nucleos con as cidades proximas.

Realizan todo tipo de traslados, transporte escolar, desprazamentos a estacions, Hospitais, Aeroportos,

en calquera tipo de eventos.

Os principais Traxectos son:

- Cerdedo-Cotobade (dende os nucleos de poboacién do Concello ata o Centro de Saude de

Carballedo e o de Cerdedo), Pontecaldelas ( Comercio e Banco), Pontevedra (Hospital

Montecelo), Vigo, Santiago (Aeroportos)

- Transporte escolar e combinado con o Autobus publico do CEIP plurilingiie de Carballedo e do

IES de Cotobade dende Caroi e Corredoira, Loureiro, Rebordelo e Pozo Negro.

- Transporte de escolares e combinando co Autobus publico ao CEIP de Tenorio ao CEIP

plurilinglie de Carballedo dende Tenorio, Rebordelo e Vilanova.
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O termino municipal de Cerdedo-Cotobade conta cun parque mobil de 3836 vehiculos dos cales mais

do 75% son turismos

2019 3836 2892 458 18 330 8 130
Taboa . Parque mdbil Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos IGE)

Nos ultimos anos mantense o numero de matriculaciéon de vehiculos aumentando no numero de

matriculacién de motocicletas.

2017 5 1 45 4 1 0 1 0
2018 6 0 60 6 0 2 0 2
2019 5 0 75 12 1 1 0 1
2020 3 0 60 7 0 0 1 2

Tdboa Numero de vehiculos matriculados nos ultimos anos no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos IGE)

Figura Numero de vehiculos matriculados nos ultimos anos no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos IGE)
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O nucleo urbano de Cerdedo e os nucleos rurais de Tenorio e Carballedo son os principais areas
tractorias da mobilidade do municipio de Cerdedo-Cotobade. En estas areas concéntranse a maior parte
dos desprazamentos.

En base aos datos establecidos no IGE, a poboacion de nacionalidade espafiola residente no
estranxeiro nacida no municipio de Cerdedo-Cotobade no ano 2020 é de 3.392 persoas.
Segundo a mesma fonte a evolucion da emigracion, desde o 2017 ata 0 2020 é a seguinte:

2017 234 192 42 26 16
2018 246 192 54 39 15
2019 267 189 78 48 30
2020 176 144 32 24 8

Figura Evolucion da emigracion Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)

A poboacién maxima estacional ten o seu pico no veran, coincidindo coa época de vacacions

da poboacién que reside féra do municipio. O incremento da poboacion neste periodo estimase nun 30%
sobre a poboacién total do municipio, supon un incremento importante que implica maiores
desprazamentos dos diferentes modos de mobilidade e un importante incremento do aforo dos principais

centros tractor destes desprazamentos, os nucleos de Cerdedo, Tenorio e Carballedo.

Os aparcadoiros do municipio son superficies que estan regulados a maior parte de eles.

Un no ndcleo urbano de Cerdedo permite 87 prazas de aparcamento en bateria das cales 2 son para
persoas con mobilidade reducida. Tamén consta de 233 prazas de estacionamento en liena das cales 2
son para persoas de mobilidade reducida.
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Imaxe. Situacion das prazas de aparcadoiro do niucleo urbano de Cerdedo

No nucleo rural de Tenorio permite 82 prazas en bateria das cales 1 son para persoas con mobilidade
reducida. Tamén consta de 204 prazas de estacionamento en liena ningunha para persoas de

mobilidade reducida.
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Imaxe. Situacion das prazas de aparcadoiro do nucleo rural de Tenorio

Outro no nucleo rural de Carballedo permite 87 prazas de aparcamento en bateria das cales 5 son para
persoas con mobilidade reducida. Tamén consta de 58 prazas de estacionamento en liena ningunha
para persoas de mobilidade reducida.

Imaxe. Situacion das prazas de aparcadoiro do nucleo rural de Carballedo

- APARC. ADAPTADO APARC. ADAPTADO APARC. %

CARBALLEDO 58 87 5 150 19.71%
CERDEDO 233 2 87 2 324 42.58%
TENORIO 204 82 1 287 37.71%

TOTAL 495 2 256 8 761 100.00%

Figura Prazas de aparacdoiro Concello de Cerdedo-Cotobade elaboracion propia

2.7.- ANALISE ENERXETICA E MEDIOAMBIENTAL

Na actualidade, o transporte é o sector que mais enerxia consome en Espafa. Alcanzando ata un 40%
do total nacional. Polo tanto o transporte constitie unha das principais fontes de emisién de gases
contaminantes e particulas, asi como de emisiéns acusticas.
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Para realizar a analise da calidade do aire en Cerdedo-Cotobade tomouse como referencia a estacion
da Rede da Xunta de Galicia situada na contorna de Campolongo, entre a rua lglesias Vilarelle e a
Avenida Fernandez Ladreda. Esta equipada con diferentes analizadores e dispon dun panel de
informacion dos datos horarios a tempo real. As coordenadas da estacion son: Latitude: 42.425934;
Lonxitude: -8.6439933.

Imaxe Situacion da estacion de calidade do aire de Pontevedra Campolongo (Datos: Web de Meteogalicia)
Os parametros que poden medirse nesta estacion son:
+ S02, Dioxido de xofre (Fluorescencia ultravioleta)
* NO, Mondxido de nitroxeno (Quimioluminiscencia)
+  NO2, Diéxido de nitréxeno (Quimioluminiscencia)
«  NOx, Oxidos de nitréxeno totais (como NO2) (Quimioluminiscencia)
* 03, Ozono (Absorcién ultravioleta)
BEN, Benceno (Cromatografia de gases)
TOL, Tolueno (Cromatografia de gases)

M-XI, Metaxileno (Cromatografia de gases)

O marco normativo en canto a calidade do aire ven definido principalmente por:
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Lei 8/2002, do 18 de decembro, de proteccion do ambiente atmosférico de Galicia, cuxo fin primordial
é “evitar a contaminacion atmosférica producida polo home, directa ou indirectamente, mediante a
introducion na atmosfera de contaminantes que, por se mesmos ou como consecuencia da sua
transformacion, poidan inducir efectos nocivos, prexudiciais ou molestos sobre a saude humana, os
ecosistemas e habitats implantados en chans ou augas, a paisaxe, os recursos naturais, os materiais,

incluindo o patrimonio histérico, o clima ou a propia calidade fisico-quimica do aire”

Lei 34/2007, de Calidade do Aire e Proteccion da Atmosfera, cuxo fin ultimo é que se alcancen uns
niveis 6ptimos de calidade do aire para evitar, previr ou reducir riscos ou efectos negativos sobre a
saude humana, o medio ambiente e demais bens de calquera natureza, habilita ao goberno para definir
e establecer os obxectivos de calidade do aire e os requisitos minimos dos sistemas de avaliacion da
calidade do aire. Igualmente, serve de marco regulador para a elaboracion dos plans nacionais,

autonomicos e locais para a mellora da calidade do aire.

Real Decreto 102/2011, do 28 de xaneiro, relativo & mellora da calidade do aire. Este define e establece
obxectivos de calidade do aire para os contaminantes atmosféricos con mais incidencia na saude das
persoas e no medio ambiente. Ademais, regula a avaliacion, o mantemento e a mellora da calidade do
aire, co establecemento de métodos e criterios comuns de avaliacion. Este real decreto foi modificado
polo Real Decreto 678/2014 para modificar os obxectivos de calidade do sulfuro de carbono
establecidos na disposicion transitoria Unica, e polo Real Decreto 39/2017, para traspofer ao noso

ordenamento xuridico a Directiva 2015/1480

Directiva 2008/50/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 21 de maio de 2008, relativa a calidade
do aire ambiente e a unha atmosfera mais limpa en Europa. Varios anexos desta Directiva 2008/50/CE
e da Directivas 2004/107/CE do Parlamento Europeo e do Consello foron modificados pola Directiva
2015/1480/CE do Parlamento Europeo e do Consello, onde se establecen as normas relativas aos
meétodos de referencia, a validacion de datos e a localizacion dos puntos de mostraxe para a avaliacion

da calidade do aire ambiente.

No ano 2016, establécese unha nova zonificacion de calidade do aire en Galicia, definindose as zonas
por contaminantes. Supén unha diferencia notable con respecto a zonificacion anterior (ano 2004),

onde o reparto de zonas era o mesmo independentemente do contaminante analizado.

Como resultado da zonificacion de calidade do aire en Galicia no ano 2016, obtéfiense os mapas de
distribucién de zonas por contaminantes que se mostran a continuacién, onde se sinalara en cada caso

en que zona quedaria englobado o concello de Cerdedo-Cotobade.
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- Para os contaminantes benceno, chumbo, arsénico, cadmio, niquel, benzo(a)pireno, sulfuro de
hidroxeno, fluoruro de hidroxeno e compostos de fldor, Galicia constitie unha unica zona, polo que non

se presentan os mapas correspondentes.
- Para os contaminantes restantes, analizase a zonificaciéon a continuacion.

A continuacion recompilanse os datos de calidade do aire rexistrados para cada tipo de contaminante
medidos no ano 2020 (periodo 01/01/2020 a 31/12/2020).

Dioxido de xofre (SOz2)

0O SO2 ¢ un gas incoloro non inflamable. Presenta un olor forte e irritante para altas concentracions (mas
de 3 ppm). O Diéxido de Xofre tamén é precursor doutros contaminantes como o triéxido de xofre (SO3)
ou particulas (PM2,5). Os produtos de oxidacion deste composto xunto cos procedentes das emisidns
de NOx e NH3 son os principais causantes da chuvia acida.

O dioxido de xofre que se produce debido a

actividade humana provén principalmente da queima de combustibles fosiles (gasdleos, carbén, etc.)
con alto contido en xofre que se usan para a xeracion de enerxia en plantas industriais, calefaccions
domeésticas e o transporte.

Exposicidns de curta duracion a altas concentracions de dioxido de xofre causan irritacion nos ollos e
nas vias respiratorias. Tamén pode provocar a inflamacion do sistema respiratorio e agravamento dos
sintomas da asma, a bronquite cronica e enfermidades cardiovasculares. A exposicion prolongada ou
repetida pode orixinar alteracions na funcion pulmonar.

Contaminante SO2: Delimitacion de zonas e estacions de medida

Imaxe Delimitacion zonas e estacions de medida NOz2 (Conselleria de Medio Ambiente)
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Valor limite horario 350 pg/ms que non podera 1 Hora

superarse en mais de
24 ocasions por ano civil
Valor limite diario 125 ug/ms que non podera 24 Horas
superarse en mais de
3 ocasions por ano Civi
Limiar de alerta 500 pg/ms durante 3 horas 3 Horas
consecutivas en area
representativa de 100
km2 ou zona ou aglomeracion
enteira
Limiar de atencién 400 pg/ms (80% do limiar de 3 Horas
alerta)
Tdboa Valores limite Oxido de Xofre (Fonte: Meteogalicia)

No caso de Cerdedo-Cotobade tdmanse os datos da estacion de Pontevedra-Campolongo (informe

acumulado ano 2020).

Taboa Resumo dos datos de SO2 rexistrados 2020 (Fonte: Informe Calidade do Aire de Galicia acumulado

2020)

Diéxido de Nitréxeno (NO2) e Oxidos de Nitréxeno (NOx)

Os oxidos de nitroxeno son unha mestura de gases compostos de nitréxeno e osixeno. O 6xido nitrico
(NO) e o dioxido de nitréxeno (NOz2) son os Oxidos de nitroxeno mais relevantes en canto a calidade do
aire e, habitualmente, simanse as suas concentracions e exprésase o total como diéxido de nitréxeno
(NOz2). O NO ¢é un gas incoloro e inodoro e constitie a maior parte das emisions de NOx. O NO2é un
gas de cor marron-vermello e cheiro acre que se forma principalmente pola oxidacion do NO.

Os o6xidos de nitroxeno xogan un papel importante na formacion de ozono. Tamén contribuen a
formacion de particulas (PM1o0 e PMz;s), a chuvia acida e a eutrofizacion dos ecosistemas. As principais
fontes de NOx son os procesos de combustidons a altas temperaturas. O trafico rodado, seguido das
fontes industriais e domésticas (calefaccion), son os principais responsables da emisién destes
compostos. Os oOxidos de nitroxeno son gases altamente toxicos e a exposicion a estes compostos,

incluso a baixas concentraciéns, pode provocar irritacion nas vias respiratorias e nos ollos, tose, falta de
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alento, nauseas ou cansazo. A exposicion a altas concentracions de NOx pode causar edema pulmonar
(acumulacion de liquido nos pulméns) que, se non se trata adecuadamente, pode chegar a ser mortal.

Contaminante NOz2: Delimitacion de zonas e estaciéns de medida

O

Imaxe Delimitacion zonas e estacions de medida NOz2 (Conselleria de Medio Ambiente)

Os valores limite para a proteccion da saude son:

Valor limite horario 200 ug/msde NOz que non 1 Hora
poderan superarse en mais de 18
ocasions
por ano civil
Valor limite anual 40 pg/msde NO2 1 ano civil
Limiar de alerta 400 pg/m3 durante 3 horas 3 Horas

consecutivas en area
representativa de 100
km2 ou zona ou aglomeracion
enteira
Limiar de atencién 320 pg/m3 (80% do limiar de 3 Horas
alerta)

Tdboa Valores limite Oxidos de Nitréxeno (Fonte: Meteogalicia)

No caso de Cerdedo-Cotobade tdmanse os datos da estacién de Pontevedra-Campolongo (informe

acumulado ano 2020).
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Tdboa Resumo dos datos de NOx rexistrados 2020 (Fonte: Informe Calidade do Aire de Galicia acumulado 2020

Tdboa Resumo dos datos de NO rexistrados 2020 (Fonte: Informe Calidade do Aire de Galicia acumulado 2020

Tdboa Resumo dos datos de NO2 rexistrados 2020 (Fonte: Informe Calidade do Aire de Galicia acumulado

2020)

- Ozono (03)

O ozono € un gas irritante, de color azul palido, relativamente inestable a temperatura ambiente e que
presenta unha gran tendencia a descompoiierse sendo un gran axente oxidante. O trafico e algunhas
industrias son as principais fontes de emisién de 6xidos de nitroxeno precursores do ozono. Outros
precursores importantes son os compostos organicos volatiles que se producen en actividades de
manipulacion e uso de combustibles fésiles, e non hai que esquecer as emisions de orixe natural. Para
o seguimento dos valores deste contaminante, as estacion de control de Pontevedra-Campolongo esta
equipada con analizadores segundo a técnica de medicién de referencia por “Absorcion Ultravioleta”.

A exposicidn a altas concentracions de ozono pode irritar as vias respiratorias e os ollos e provocar dor
de cabeza, problemas respiratorios, reducion da funcién pulmonar ou efectos cardiovasculares. Unha
exposicion prolongada a altas concentracions de ozono pode orixinar enfermidades crénicas
pulmonares como a asma e a enfermidade pulmonar obstrutiva cronica e tamén contrible a unha norte

prematura.
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Contaminante O3: Delimitacién de zonas e estacions de medida

O

Imaxe Delimitacion zonas e estacions de medida Ozono, zona Pontevedra (Conselleria de Medio Ambiente)

Os valores limite para a proteccion da saude son

Valor obxectivo 120 pyg/m3 que non deberan Maxima diaria das medias
superarse en mais de 25 dias por mdbiles
cada ano civil de media nun octohorarias
periodo de 3 anos

Valor obxectivo a 120 pg/ms Maxima diaria das medias
longo prazo mobiles
octohorarias nun 1 ano civil
Limiar de alerta 240 pyg/m3 Promedio horario durante 3 h
consecutivas

Tdboa Valores limite Ozono (Fonte: Meteogalicia)

No caso de Cerdedo-Cotobade tdmanse os datos da estacién de Pontevedra-Campolongo (informe

acumulado ano 2020).

Tdboa Resumo dos datos de Oz rexistrados 2020 (Fonte: Informe Calidade do Aire de Galicia acumulado 2020)

Tendo en conta, que nas estacions de calidade do aire de referencia non se incumpriron os valores
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maximos de ningun dos parametros, considérase a calidade do aire.

O “ruido ambiental” definese como o son exterior non desexado ou nocivo xerado polas actividades
humanas, incluido o ruido emitido polos medios de transporte, polo trafico rodado, ferroviario € aéreo e
por emprazamentos de certas actividades industriais (Directiva 2002/49/CE do Parlamento e do Consello
do 25 de Xuio de 2002 sobre avaliacion e xestion do ruido ambiental). Entre as fontes

principais de ruido ambiental hai que destacar o ruido producido polo trafico rodado.

O trafico é unha das causas mais importantes de producion de ruido. Estudos da OMS indican que, na
Union Europea, ao redor dun 40% da poboacion estan expostos a un ruido de trafico que supera os 55
dB(A) durante o dia e 0 20% estan expostos a mais de 65 dB(A). Durante a noite, mais do 30% da
poboacion soporta niveis sonoros por encima dos 55 dB(A), o que supon graves trastornos do sofio. Os
efectos destes niveis de ruido prexudican gravemente a saude. Segundo a OMS, o ruido provocado polo
trafico € “a segunda causa de enfermidade por motivos ambientais", por detras da contaminacion
atmosférica.

Segundo a lexislacién os valores permitidos de ruido e vibraciéns son os que se indican a continuacion.

indices de
Tipo de area acistica ruido
Vg iz

Sectores del territoric con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural gue requiera una especial

& proteccién contra la contaminacién acustica. 60 | 60 | 50
a | Sectores del territeric con predeminio de suelo de uso residencial. 65 | 65 | 55
d | Sectores del territoric con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en c). 70 | 70 | 65
c | Sectores del territeric con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos. 73 | 73 | 63
b | Sectores del territoric con predominio de suelo de uso industrial. 75 | 75 | 65

Sectores del territoric afectadoes a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros
equipamientos publicos que los reclamen. (1)

@ @@
(1) Nestes sectores do territorio adoptaranse as medidas adecuadas de prevencion da contaminacion
acustica, en particular mediante a aplicacion das tecnoloxias de menor incidencia acustica de entre as
mellores técnicas disporiibles, de acordo co apartado a), do artigo 18.2 da Lei 37/2003, do 17 de
novembro.

(2) No limite perimetral destes sectores do territorio non se superaran os obxectivos de calidade acustica
para ruido aplicables ao resto de areas acusticas lindeiras con eles.

Nota: Os obxectivos de calidade aplicables as areas acusticas estan referenciados a unha altura de 4

m.»

Un dos obxectivos da mobilidade sustentable sera por tanto, conseguir reducir os niveis de emision

Péaxina 161 de 292



e
Aan de Mohlidade Urbana Sostible

sonora provocados por este aumento do trafico, co fin de evitar que se superen os estandares de ruido.
A Directiva 2002/49/CE establece no seu artigo 8 que os Estados Membros deben elaborar planes de
accion encamifiados a afrontar, no seu territorio, as cuestions relativas ao ruido e os seus efectos,
incluida a reducion do ruido se fose necesaria con respecto aos lugares préximos aos grandes eixos
viarios, grandes eixos ferroviarios, grandes aeroportos e respecto as aglomeracions.

A fase | (2008) inclie os eixos viarios de mais de 6.000.000 de vehiculos/ano.

A fase Il (2013) inclie a actualizacion de todos os mapas da fase | ademais dos eixos viarios de mais de
3.000.000 vehiculos/ano.

A fase Il (2017)

Estes mapas foron elaborados no caso da rede de estradas do Estado polo propio Ministerio de
Fomento.

Para cada Unidade de Mapa Estratéxico (UME) elaboraronse mapas correspondentes aos seguintes
indices:

- Lden = nivel sonoro dia-tarde-noite

- Ld = nivel sonoro equivalente del periodo dia

- Le = nivel sonoro equivalente del periodo tarde

- Ln = nivel sonoro equivalente del periodo noite

Incluese ademais un mapa especifico denominado Mapa de Zona de Afeccion, que contén datos

sobre superficies, vivendas e poboacion afectada polos distintos niveis de Lden

Consultados os mapas estratéxicos publicados polo SICA (Sistema de Informacién sobre Contaminacion
Acustica), o municipio de Cerdedo-Cotobade non esta incluido nas fases I nin Il nin lll respecto a grandes

eixos viarios.

Os accidentes son un dos mais dramaticos impactos do transporte, con visibles consecuencias para a
sociedade.

Debido as distintas caracteristicas estruturais, de funcionamento e circulacion en cada medio de
transporte, existe unha gran variabilidade en canto &s repercusions, danos ocasionados e
responsabilidade dos accidentes, asi como na posibilidade de sufrilos e no tipo e cantidade de vitimas
gue ocasionan. Por iso o problema da sinistralidade non debe analizarse de forma xenérica, senén
diferenciando entre os diferentes medios ou formas de mobilidade.

Os medios que comparten unha mesma estrutura de soporte: a calzada.

A interaccion entre diferentes medios de transporte nun mesmo espazo autobuses, coches, furgonetas,

motocicletas, peons, ciclistas con diferenzas substanciais entre os xeitos de conducion e a fisionomia
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dos vehiculos empregados e o seu estado; con velocidades de circulacion moi variables, algunhas
elevadas; e onde intervefien unha gran cantidade de condutores con autonomia total sobre a circulacion
dos seus vehiculos e o acatamento das normas, supén unha marxe persoal demasiada ampla, onde a
minima distraccion, imprudencia, erro ou anomalia pode ocasionar un accidente. O risco intrinseco deste
tipo de circulacion podese tentar minimizar adoptando regras ou normas que organicen o trafico e
estruturando o viario. Pero ao depender a decision ultima de actuacion das persoas que conducen € as
suas percepcions condicionadas por infinidade de factores (sofio, estado animico, distraccions...) € unha
cuestion de tempo e intensidade de trafico que un accidente, por mera probabilidade, terminese
producindo. Son estes medios de transporte os que lanzan a practica totalidade de vitimas debidas ao
transporte urbano, e sobre os que hai que reflexionar. Ainda que adoita englobarse a todos estes
accidentes baixo o concepto de accidentes de trafico, € importante diferenciar entre os medios que polo
seu peso ou velocidade de circulacion tefien un gran potencial de accidentalidade non s6 para os seus
ocupantes senon tamén para os outros usuarios da via publica e os que unicamente poden ser vitimas

en caso de accidente pero non supofien risco para o resto de persoas.

Os coches, motos e autobuses forman parte do primeiro grupo, e os non motorizados do segundo. Para
comparar entre estes medios de transporte, convén primeiro aclarar os conceptos de perigo e risco.
Perigo definese como “Lugar, paso, obstaculo ou situaciéon en que aumenta a inminencia do dano” e
risco como “Continxencia ou proximidade dun dano”. Se interpretamos o trafico como un sistema
formado por diferentes medios de transporte, o “perigo”, “o risco”, e “o dano”, deben ser enfocados
colectivamente e non sesgadamente, e mais cando o obxectivo € a procura de melloras integrais.
Asumido o dano como concepto colectivo os medios de transporte mais perigosos seran os que
incrementan o dano global do trafico, € dicir, non s6 o que poden ocasionar aos seus ocupantes senon
tamén ao resto de medios e persoas cos que comparten o espazo por onde circulan. Doutra banda, é
claro que a fraxilidade do corpo humano fronte a colisions con obxectos dunha maior dureza € a base
do dano corporal nun accidente de transporte. Segundo esta consideracion, os medios mais perigosos
seran aqueles que circulen a unha maior velocidade que incrementa a enerxia da colisién e que maior
masa despracen. En canto ao risco poderemos dicir que todos os medios de transporte tefien risco, xa
sexa de caracter intrinseco ou pola interaccion con outros medios nun espazo compartido.

Entramos agora a valorar o perigo dos medios dentro do trafico de ndcleo urbano. Medios de transporte
non motorizados: constitienos os pedns e ciclistas, e son con diferencia as formas de transporte menos
perigosas. Os peodns son os menos perigosos polo que resulta evidente: nin a sua velocidade nin a sua
constitucion poden representar perigo algun para outros usuarios ou medios de transporte; e por isto
mesmo son os que mais sofren a accidentalidade orixinada por outros medios. Constitien entre 0 10 e

0 15% de falecidos cada ano en accidentes de trafico, e a metade deles producense en via urbana.
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A porcentaxe de peodns falecidos atépase nos ultimos anos entre o 19% do total de vitimas mortais en
accidentes de trafico.

Entre 2018 e 2020 unha media de 342 pedns faleceron en accidentes de trafico.

Os ciclistas si poden xerar certo perigo pola velocidade e o impacto de materiais duros da bicicleta cara
aos peons, pero de cando en cando van ocasionar accidentes graves ou mortais. Ademais, a sua
velocidade normalmente moderada e o seu gran grao de maniobrabilidade diminuen moito a
probabilidade de accidentes. O maior risco asumeno cara a si mesmos, en caso de caida ou impacto
contra un obxecto a altas velocidades, pero sobre todo por atropelo dos outros medios de maior masa e
velocidade, responsables nos ultimos 3 anos dunha media de 67 mortos por accidentes de bicicleta. Un
75% das mortes producense en vias interurbanas.

Motos:

Consideraremos tanto ciclomotores como motocicletas. E o seguinte modo en canto a grao de perigo.
Presentan o mesmo perigo que as bicicletas pero moito mais incrementado, na mesma proporcion que
o fan a sua velocidade de circulacion e masa do vehiculo. Representan un perigo para os pedns e os
ciclistas aos que en xeral poden ocasionar feridas leves, salvo que o impacto sexa a velocidades
elevadas, ocasionando entdn lesiéns graves e mesmo a morte.

Os condutores de moto estan expostos ao mesmo risco en caso de colision con pedns ou ciclistas, pero
estan expostos a un risco maior por posibles colisions con coches e autobuses —este tipo de accidente
constitie o 67% do total sufrido polas motos—. Os accidentes de moto son mais frecuentes en zona
urbana, onde se producen o 76%. Convén resaltar tamén como son maioritarios entre a poboacion nova:
0 36% dos mortos por ciclomotor tifian entre os 15 e os 20 anos, e 0 45% dos mortos en motocicleta

entre 25 e 34 anos. Nos ultimos 3 anos morreron unha media de 411 motoristas.

Autobuses:

Presentan unha das taxas de accidentalidade mais baixas. O principal motivo do seu menor perigo
constitieo o feito de ser conducidos por condutores profesionais que tefien gran experiencia na
conducion, cofiecen os traxectos e respectan mais as normas de circulacion. Por ultimo convén lembrar
que por cada condutor de autobus poderian ser transportadas 70 persoas que, coas taxas de ocupacion
actuais, equivalen a 60 coches en circulacion, é dicir a 60 condutores. Non fai falta explicar o incremento
de risco que supofien estes 60 condutores fronte a un s6, que ademais € un profesional. Ainda asi, o
autobus si que resulta un medio perigoso para o resto de usuarios ou medios de transporte debido ao
seu gran peso e as altas velocidades: dos falecidos por accidente de autobus un 20% son ocupantes
deste tipo de vehiculo. Nos ultimos 3 anos morreron por accidente de autobus unha media de 6 persoas.

Automobiles:
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Constituen con diferenza o medio de transporte mais perigoso: as suas velocidades medias poden ser

elevadas; tefien unha masa de 1 a 2 toneladas por vehiculo; hai gran cantidade de coches en circulacion,

etc. Todos estes factores supofien un risco para os propios condutores e pasaxeiros e, sobre todo, para

o resto de medios de transporte — exceptuando o autobus— e para os peoéns. Os coches presentan o

maior numero de accidentes con vitimas de todos os medios: vironse implicados no 80% dos accidentes

de circulacion con vitimas durante 2005. Pero a pesar diso a porcentaxe de mortos e feridos ocupantes

de turismos foi respectivamente do 54 e 56% do total, moi por baixo do 80% comentado mais arriba. Iso

demostra o risco de accidente cara a outros usuarios, cuxo porcentaxe de sinistros por colision xa foron

comentadas nos seus apartados respectivos. Segundo datos da DGT En 2018, 754 persoas entre

condutores e pasaxeiros, perderon a vida nun accidente de automobil.

Segundo a Xefatura Provincial de Trafico, o rexistro de accidentes de trafico con e sen vitimas e a

accidentalidade nas estradas que discorren por o Concello de Cerdedo-Cotobade, referido a o periodo

comprendido dende o 01/01/2016 e ata o0 31/10/2021, é o que se especifica a seguir:

FEREED Torat ACIDENTES ACIDENTES | \orT0S | FERIDOS | FERIDOS
ACIDENTES ACIDENTES | Con Danos MORTAIS GRAV. |LEVES
Vitimas Materiais
2016 52 13 39 1 2 1 15
2017 48 8 40 1 1 3 7
2018 57 14 43 0 0 0 26
2019 65 15 50 2 2 2 23
2020 43 12 31 1 1 0 14
?5)*21(hasta31/1 0/202 44 12 32 1 1 1 12
Totais 309 74 235 7 7 97

*Os datos referidos a o ano 2021 tefien cardcter provisional mentres non se peche dito exercicio.
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3.- FASE II. IDENTIFICACION DE PROBLEMAS E RETOS

Nesta fase analizarase a informacion recollida no analise realizado da situacion actual e das inquedanzas
recollidas na participacion cidada para identificar os principais problemas no ambito da mobilidade

sostible en Cerdedo-Cotobade.

Para o analise da mobilidade territorial € necesario ter en conta marco legal de aplicacion referente a
normativa de accesibilidade, a cal, estd composto por unha normativa de ambito autonémico e outra

estatal.

Os nucleos urbano e rurais do municipio, presentan practicamente a mesma configuracion territorial, un
vial principal que os atravesa a partir do cal xorde o resto de viais do nucleo, alguns dos viais interiores
dos nucleo, son moi estreitos e con zonas de pendente superior ao 8% polo que presentan un claro
problema en materia de accesibilidade. Debido ao angosto destes viais, non hai espazo para a
configuracion de beirarruas, sendo por tanto atopamonos itinerarios de tipo mixto para vehiculos e pedns
e de dobre direccién de circulacion de vehiculos.

O vial principal que atravesa os nucleos urbano e rurais adoita dividir a estes en dous partes claramente
diferenciadas, polo que se producen desprazamentos peonis de certa intensidade entre ambas as areas

do nucleo.

Parte das infraestruturas para o transito peonil non presenta as condicidons adecuadas para a circulacion

de peodns pola presenza de problemas de conectividade, accesibilidade ou seccién insuficiente.

Entorno nucleo:

A continuacion recollense algunhas imaxes de diferentes rias do nucleo onde o estacionamento de
vehiculos ocupando parte das beirarrias ou nas interseccion, o que dificulta o paso en algunhas zonas
Como son a Praza do Concello e a contorna da Praza Fernando Garcia Leiro, son o centro neuralxico
da parroquia, nesta praza atdépanse edificios publicos e privados, tratase dunha zona de alta

concorrencia tanto peonil como de circulacion e estacionamento de vehiculos.
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As ruas carecen de beirarrias ou dun espazo reservado para o transito de pedns, ben por tramos ou

ben ao longo de toda a sua lonxitude, dando lugar a unha falta de continuidade dos itinerarios peonis.

Neste nucleo detectamos esta problematica tamén por exemplo:
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Entorno escolas e pavillon

Paseo fluvial

Tameén existen tramos de ruas onde os anchos da beirarrias son insuficientes como por exemplo na rda

Estrada.
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Nalgun casos resolucion de desniveis non son os mais adecuados para favorecer o transito peonil
(pendentes moi pronunciadas, transicién de niveis sen ramplas, escaleiras urbanas que xeran obstaculos

para algunhas persoas, falta de varandas, etc.).

Escaleiras contorna pavilléon e centro de dia e o acceso o cemiterio

A sinalizacion, do casco histérico é insuficiente onde os vehiculos atépanse ruas estreitas onde os

vehiculos poden ter dificultades e aumenta a inseguridade peonil.

A falta de iluminacidon en certas zonas provoca inseguridade circulatoria peonil como pode ser na

contorna da calzada romana.
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Parte das infraestruturas para o transito peonil non presenta as condicions adecuadas para a circulacion

de peodns pola presenza de problemas de colectividade, accesibilidade ou seccion insuficiente.

Ruas que carecen de beirarrias ou dun espazo reservado para o transito de pedns, ben por tramos ou

ben ao longo de toda a sua lonxitude, dando lugar a unha falta de continuidade dos itinerarios peonis.

Como pode ser a falta de beirarrias para a continuidade da circulacién peonil e a comunicacion co IES

Cotobade co pavillén de deportes e os outros centros educativos.

Tamén o acceso a Escola de musica ou o campo de futbol onde non hai beirarrdas nin sinalizacién dunha

senda peonil.
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Ademais detéctase unha descontinuidade urbana noutros puntos como son na Nacional 541 o seu paso

por Tenorio.

Na zona de viviendas da contorna do Lérez, os camifios son moi estruitos, o que dificul o acceso peonil

asi como a seguridade viaria, o circular os vehiculos en ambos sentidos.
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Nalguns casos a tipoloxia dos pavimentos, o seu mal estado ou a resolucion de desniveis non son 0s
mais adecuados para favorecer o transito peonil (solados esvaradios, irregularidades nos pavimentos,
pendentes moi pronunciadas, , etc.).

Os pasos habilitados para persoas con mobilidade reducida no cruce de calzadas, non compren coa

normativa de mobilidade .

Estacionamento de vehiculos ocupando parte das beirarrias ou na paradas de autobus o que dificulta o

paso en algunhas zonas. Aumentando a inseguridade peonil como é contorna do Centro de maiores.
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O estacionamento de vehiculos atopamolo ocupando parte das beirarrias ou estacionados en zonas
non delimitadas, o que dificulta o paso en algunhas zonas.

Por exemplo na Chan en zonas onde se comparte plataforma vehiculos e pedns.

Ruas que carecen de beirarrias ou dun espazo reservado para o transito de peédns, ben por tramos ou
ben ao longo de toda a sua lonxitude, dando lugar a unha falta de continuidade dos itinerarios peonis.

Por exemplo seria a zona CEIP Carballedo, Pavillén deportivo, cancha multideporte e parque infantil.
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O CEIP de Carballedo ten mala comunicacion peonil co nucleo rural xa que non chegan ni as beirarrias

nin ten una senda peonil marcada polo camifio que acceden a pe 0s escolares.

O igual que ocorre se se quere ir o cemiterio.

Outro exemplo seria o acceso a praia fluvial de A Chan. Non ten ningunha marca o beirarrta para o

acceso peonil.
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Algunhas zonas de diferentes ruas onde os anchos das beirarrias son insuficientes e mobiliario urbano

que dificulta o seu transito.

Hai pasos no cruce de calzadas que non estan ben habilitados para persoas con mobilidade reducida.
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Parte das infraestruturas para o transito peonil non presenta as condiciéns adecuadas para a circulacion
de peodns pola presenza de problemas de conectividade, accesibilidade ou seccidn insuficiente dos viais

que comunican entre parroquias. Isto propicia o uso de vehiculos motorizados.

As principais deficiencias observadas detallanse a continuacion:
- Falta de comunicacion peonil entre as parroquias de Tenorio e Covelo
- Estrada PO-233 que comunica ca estrada EP-0405.

- A comunicacion peonil ca parroquia de Almofrei.

En Cerdedo-Cotobade , a maior parte dos desprazamentos que se realizan son a pé son por xestions
cotidns, polo que as zonas dos centros don nucleos de Cerdedo, Tenorio e Carballedo son as que

concentran un maior transito peonil no concello.

Tras a analise da oferta e da demanda do nucleo urbano de Cerdedo-Cotobade, pédese concluir que se
atopa nunha situacion de desequilibrio respecto ao uso do vehiculo privado, resultando un espazo no

que o peodn esta subordinado ao automabil.
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Os nucleos presenta unha rede incompleta, que amosa algunhas dificultades para camifiar de xeito
cémodo e seguro, con problemas de accesibilidade debido principalmente falta de continuidade de
algunhas beirarrias existentes, anchura das beirarrias falta de pasos de pedns e a ocupaciéon de

vehiculos estacionados que comparten a plataforma co peon.

De todos xeitos Cerdedo-Cotobade presenta unhas condiciéns de seccion urbana favorables para
establecer a través de acciéns que permitan recuperar o espazo publico mediante de politicas de

mobilidade que dean prioridade ao peodn.

Por tanto, analizada a problematica territorial de Cerdedo-Cotobade s os principais retos a levar a cabo
neste ambito son:
*  Fomentar os desprazamentos a pé fronte aos modos motorizados, dando prioridade o peén
fronte o vehiculo privado, nas adecuadas condicions de seguridade.
* Recuperar espazo publico de estancia e movemento peonil e no casco histérico no caso de
Cerdedo, coa sinalizacion e a prohibicion da circulacién de vehiculos salvo os residentes e carga
e descarga para o pedn que inviten a permanencia.
* Adecuar as infraestruturas peonis, ampliando as zonas destinadas ao transito peonil e

garantindo a accesibilidade aos colectivos mais vulnerables.

Mellora da seguridade dos pedns no tramo no que o vial principal atravesa o nucleo mediante:
* Instalacion de redutores da velocidade.
* Execucion de beirarruas a ambos os dous lados dos viais que se poidan.
* Execucion de pasos de peodns accesibles.
» Estudo da circulacion dos vehiculos co obxecto de establecer sentidos unicos de direccion.

* Desenfar itinerarios mixtos para vehiculos e pedns con prioridade para os pedns e as bicicletas.
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3.2.- PROBLEMAS E RETOS SOCIO-ECONOMICOS E DEMOGRAFICOS

3.2.1. TENDENCIA DO CRECEMENTO POBOACIONAL

Tal e como se analizou anteriormente a tendencia na evolucion da poboacion do termo municipal de

Cerdedo-Cotobade nos ultimos anos foi decrecente, cunha perda de habitantes dende o ano 2017 de
410 habitantes (6,71%).

- - - 6.107 5.815 5.699 5.697
Tdboa EVOLUCION DA POBOACION Fonte INE

Figura Evolucion da poboacion no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)

Tamén si analizamos a poboacién dos tres nucleos nese mesmo intervalo produciuse tamén un

descenso na poboacion

Figura Evolucion da poboacidon en Tenorio no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)
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Figura Evolucion da poboacion en Carballedo no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)

Figura Evolucion da poboacion en Cerdedo no Concello de Cerdedo-Cotobade (Datos INE)

Dende o0 ano 2017 e ata a actualidade estase a producir unha perda paulatina de poboacion no total do
municipio, mentres que no caso especial dos tres nucleos a pesar de rexistrar unha perda no nimero de
habitantes os ultimos anos no 2019 o descenso foi algo menor, incluso en Tenorio mantivose igual a

poboacion.

Se analizamos a distribucion da poboacion no municipio de Cerdedo-Cotobade, case o0 19,27% do total
dos habitantes concéntrase na parroquia de Tenorio, 0 10,98% na parroquia de Cerdedo mentres que e

na parroquia de Carballedo e 0 5,6% no resto de parroquias a poboacion distribuese da seguinte forma:
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Parroquias

AGUASANTAS (SANTA MARIA P.)
ALMOFREI (SAN LORENZO P.)
BORELA (SAN MARTINO P.)
CARBALLEDO (SAN MIGUEL P.)
CAROI (SANTIAGO A.)

CASTRO (SANTA BAIA P.)
CERDEDO (SAN XOAN P.)
CORREDOIRA (SAN GREGORIO
P.)

FIGUEROA (SAN MARTINO P.)
FOLGOSO (SANTA MARIA P.)
LOUREIRO (SANTIAGO P.)
PARADA (SAN PEDRO P.)
PEDRE (SAN ESTEBO P.)
QUIREZA (SANTO TOME P.)
REBORDELO (SAN MARTINO P.)
SACOS (SAN XURXO P.)
SACOS (SANTA MARIA P.)
TENORIO (SAN PEDRO P.)
TOMONDE (SANTA MARINA P.)
VALONGO (SAN ANDRES P.)
VIASCON (SANTIAGO P.)

e
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Poboacion total

278
268
369
323
115
110
586
114

131
111
152
28
128
318
124
499
227
1098
126
108
484

Tdboa Distribucion da poboacion por parroquias (Fonte: INE)

Se analizamos a distribucion da poboacidn por parroquias distriblese da seguinte maneira:

Parroquias Poboacion | Poboacion Poboacion Poboacion
total total total total

AGUASANTAS (SANTA MARIA 276 276 278 278
P.)

ALMOFREI (SAN LORENZO P.) 257 250 246 268
BORELA (SAN MARTINO P.) 382 373 370 369
CARBALLEDO (SAN MIGUEL 327 324 324 323
P.)

CAROI (SANTIAGO A.) 122 116 109 115
CASTRO (SANTA BAIA P.) 134 126 125 110
CERDEDO (SAN XOAN P.) 727 619 590 586
CORREDOIRA (SAN 121 109 108 114
GREGORIOP.)

FIGUEROA (SAN MARTINO P.) 177 139 134 131
FOLGOSO (SANTA MARIA P.) 156 138 112 111
LOUREIRO (SANTIAGOP.) 161 1562 154 1562
PARADA (SAN PEDRO P.) 39 34 30 28
PEDRE (SAN ESTEBO P.) 157 151 140 128

+2

+11
-13
4

-7

-34

141
-7

-46
-45
-9
-11
-29
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QUIREZA (SANTO TOME P.)
REBORDELO (SAN MARTINO
P.)
SACOS (SAN XURXO P.)
SACOS (SANTA MARIA P.)
TENORIO (SAN PEDRO P.)
TOMONDE (SANTA MARINA P.)
VALONGO (SAN ANDRES P.)
VIASCON (SANTIAGO P.)

Tdboa Evolu

e
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357 334 320 318 -39
131 133 132 124 -7
503 504 499 499 4
236 224 219 227 -9
1123 1109 1098 1098 -25
155 136 129 126 -29
116 118 113 108 -18
450 450 469 484 +34

cion da poboacidon por parroquias (Fonte: INE)

No caso do municipio de Cerdedo-Cotobade as parroquias que presentan unha perda de poboacion

media anual maior son Cerdedo, Figueroa e Folgoso parroquias situadas o norte do termo municipal

préximas a Forcarei e as mais afastadas da capital , mentres que as parroquias que presentan unha taxa

de crecemento media anual maior son Almofrei e Viascon parroquias moi proximas a cidade de

Pontevedra.

En xeral, o concello de Cerdedo-Cotobade ao igual co resto da comunidade esta sufrindo un proceso de

transicion ao envellecemento da poboacién nos ultimos anos. A maior parte da poboacién concéntrase

entre os 30 e 59 anos, 0 que supon

de menos de 14 anos é do 15,29%.

Figura Distribucion da poboacidn

0 47% do total da poboacion, mentres que o nimero de habitantes

A poboacion menor de 18 anos

A poboacion entre 18 e 65 anos

A poboacion maior de 65 anos

do concello de Cerdedo-Cotobade por grupos de idade (Fonte: INE)
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A poboacién menor de 18 anos en Cerdedo-Cotobade é de 621 (320 H, 301 M ), 0 10,9%. A poboacion
entre 18 e 65 anos en Cerdedo-Cotobade é de 3.243 (1.692 H, 1.551 M ), 0 56,9%. A poboaciéon maior
de 65 anos en Cerdedo-Cotobade é de 1.833 (759 H, 1.074 M ), 0 32,2%.

Se tomamos como referencia o indice que resulta de dividir a poboacion de mais de 60 anos entre os
menores de 20 obtemos unha cifra de 4,79, o que pon de manifesto o proceso de envellecemento que

esta a acontecer no municipio (a partir de 0,50 considérase que a poboacién esta envellecida).

O indice de reemprazamento que resulta de dividir os efectivos demograficos de 20 a 39 anos entre os
de 40 a 59 anos ¢ de 0,62 o que pon de manifesto a problematica no reemprazamento das xeracidons
activas nos vindeiros anos. A distribucion da poboaciéon nun momento dado segundo a idade e o sexo
dos elementos que a conforman, é unha das caracteristicas mais importantes e cun maior nimero de

implicacions socio-econdmicas.

As piramides de poboacion no municipio de Cerdedo-Cotobade mostran un proceso de envellecemento
da poboacion entre os anos 2010 ( o concello ainda por separado) 2017 e 2020 tal e como se aprecia
ao observar a base das piramides, ainda que se ensancha na sua parte media e superior, 0 que supon
un aumento progresivo da poboacion de mais idade na sua base vaise mantendo mais estable nos

ultimos anos.

Figura Pirdmide poboacional de Cerdedo 2010 (Fonte: IGE)
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Figura Pirdmide poboacional de Cotobade 2010 (Fonte: IGE)

Figura Pirdmide poboacional de Cerdedo-Cotobade 2017 (Fonte: IGE)

Figura Pirdmide poboacional de Cerdedo-Cotobade 2020 (Fonte: IGE)
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Se observamos os rangos de idades por parroquias atopamos que a poboacién mais nova esta nas
parroquias Tenorio e Almofrei, as duas a poucos quilémetros de Pontevedra o que indica a tendencia de

crecemento do termino municipal.

Aguasanta) 15 11 19 39 36 29 51 43 28 7 0
Almofrei 24 26 25 26 47 39 36 20 22 3 0
Borela 28 27 22 49 64 45 65 38 24 7 0
Carballedo 9 21 22 39 52 44 56 36 31 13 0
Caroi 10 5 10 9 15 8 20 16 16 6 0
Castro 3 3 5 7 18 14 20 19 18 2 1
Cerdedo) 35 30 50 60 93 74 91 87 50 10 6
Corredoira) 3 2 8 9 12 16 25 16 18 4 1
Figueiroa) 7 2 8 18 20 8 23 36 6 2 1
Folgoso 2 6 7 5 15 18 15 19 19 4 1
Loureiro 5 8 11 16 19 33 26 12 18 4 0
Parada 0 1 1 0 2 4 6 5 6 3
Pedre 3 9 4 11 17 24 23 16 18 3 0
Quireza 18 17 24 34 41 33 44 55 36 14 2
Rebordelo 7 5 9 15 22 9 36 10 6 4 1
Sacos  (san 21 27 38 51 66 81 84 57 58 15 1
Xurxo)

Sacos (Santa 13 9 20 25 34 25 36 42 21 2 0
Maria)

Tenorio 91 78 89 131 170 164 145 129 82 19 0
Tomonde 2 9 4 7 16 17 21 23 22 5 0
Valongo 3 5 10 7 15 12 11 23 8 13 1
Viascon 45 50 39 53 98 73 40 51 25 10 0
TOTAL 34 351 424 612 870 768 @ 872 754 531 153 18

4

Tdboa Habitantes de Cerdedo-Cotobade segundo rango idade por parroquias (Fonte: INE)
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POOACION SEGUNDO RANGOS DE IDADE

Viascén (Santiago) —

Tomonde (Santa Maria) s m—

Sacos (Santa Maria)  emmm—————
Rebordelo (San Martifio) e m—

Pedre (Santo Estevo) —memsmmm—m

L]
Loureiro (Santiago) — memmssmm—m
1T -
Figueiroa (San Martifio) s mm—
107 ——
Cerdedo (San Xoan) ———m
10—

Caroi (Santiago) — memm—
Borela (San Martifio) e ——

Aguasantas (Santa Maria) meeem————

0 200 400 600 800 1000 1200

mO0-9 m10-19 m20-29 m30-39 m40-49 m50-59 m60-69 m70-79 m80-89 m90-99 m100-109

Figura Habitantes de Cerdedo-Cotobade segundo rango idade por parroquias (Fonte: Elaboracion propia)

Pola contra vese un envellecemento na poboacion das parroquias que estan mais o norte.
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Figura Habitantes de Cerdedo-Cotobade segundo rango idade por parroquias (Fonte: Elaboracién

propia)
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Para poder analizar con maior detalle a tendencia demografica, analizaremos distintos indicadores que
nos axudaran a entender mellor a evolucién da poboacién no municipio.

O indice de envellecemento expresa a relacion entre a cantidade de persoas adultas maiores e o
numero de nenos e mozos que residen nunha determinada area. Atendendo @ metodoloxia de calculo
do Instituto Galego de Estatistica (IGE), calculase mediante o cociente entre as persoas maiores de 64
anos con respecto as persoas menores de 20 anos, multiplicado por 100.

O municipio de Cerdedo-Cotobade ten un indice de envellecemento do 280% (ano 2020), moi superior
ao da comunidade galega 156,37% e ao nacional do 120,46%.

A taxa bruta de natalidade (nimero de nacementos cada mil habitantes) de Cerdedo-Cotobade segundo
os ultimos datos aportados polo IGE, foi de 6,41%o, lixeiramente por riba da media autondmica que esta
no 5,82%o e por baixo da nacional do 7,15%o.

Polo tanto, a pesar de existir unha tendencia cara o envellecemento da poboacion, no caso de
Cerdedo-Cotobade non se esta producindo de forma tan acusada coma no resto da comunidade galega

xa que o indice de natalidade indica que podese reverter a tendencia.

Figura Habitantes de Cerdedo-Cotobade segundo rango idade (Fonte: Elaboracidon propia)

Segundo os datos publicados polo IGE procedentes do padréon municipal de 2020 o 55,39% (3.156)

dos habitantes empadroados no municipio naceron no mesmo, o 31,12% (1.773) dende outros
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concellos da provincia de Pontevedra, o 3,01% (172) dende outras provincias da comunidade galega o

4,23% (241) dende outras comunidades autdbnomas e o 6,23% (355) proceden doutros paises.

Figura Habitantes de Cerdedo-Cotobade segundo lugar de nacemento (Fonte: |IGE)

Segundo os datos publicados polo SEPE o nimero de parados en Cerdedo-Cotobade nos ultimos anos

distribuese por sexo, idade e sector da seguinte forma:

HOMBRES MUJERES AGRI- INDUS- CONS- SERVICIOS SIN

CULTURA TRIA TRUCCION EMPLEO
ANO <25 25-44 >=45 <25 25-44 >=45 ANTERIOR
Dec 2017 CERDEDO 1 19 21 20 20 2 8 17 51 3
COTOBADE 315 17 51 92 5 68 82 4 28 47 205 31
DEC 2018 CERDEDO 71 1 12 15 1 18 24 1 8 8 50 4
COTOBADE 259 6 47 73 5 59 69 9 30 27 172 21
DEC 2019 CERDEDO 67 1 11 24 13 18 2 4 6 53 2
COTOBADE 265 3 45 75 4 65 73 9 27 25 184 20
DEC 2020 CERDEDO 69 1 7 27 1 13 20 3 6 7 49 4
COTOBADE 286 4 42 69 6 81 84 13 33 21 200 19
OUT 2021 CERDEDO 57 12 18 1 11 15 3 3 8 39 4
COTOBADE 230 3 33 60 3 65 66 9 25 17 164 15

Tdboa Paro por idades, sexo e sector (Fonte: SEPE)

A tendencia nos ultimos anos € a inestabilidade no nimero de parados.

En xeral o paro é superior entre as mulleres e en idades >45 anos, o cal ten unha relacion directa coa

evolucion da poboacion nos ultimos anos tal e como se reflexa nas piramides poboacionais anteriores.
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Por sectores vemos que no sector servicios € onde se rexistra un maior numero de parados con 203
persoas, seguido da industria 28 persoas, construcidén 25 persoas, e persoas sen emprego anterior 19

persoas e por ultimo da agricultura con 11 persoas.

Respecto ao numero de afiliados & seguridade social recéllense a continuacion os ultimos datos

publicados pola Seguridade Social:

DEC  CERDEDO 105 <5 <5 0 89 202
2017 cOTOBADE 361 5 22 <5 264 653
DEC  CERDEDO 111 <5 <5 0 80 108
2018 cOTOBADE 399 5 23 <5 254 682
Dec  CERDEDO 107 <5 <5 0 78 >185
2019 cOTOBADE 357 5 24 0 261 647
DEC  CERDEDO 117 B 5 0 72 199
2020 cOTOBADE 412 8 25 0 264 709
OUT  CERDEDO 169 <5 <5 0 79 >=249
2021 cOTOBADE 438 9 27 0 260 734

Taboa. Afiliacion a Seguridade Social nos ultimos anos (Fonte: Seguridade Social)

Nos ultimos anos, incrementouse o numero de afiliados a seguridade social no concello, principalmente
ao réxime xeral correspondente aos traballadores asalariados que supon mais do 61% do total seguido

do réxime de autébnomos que supon mais do 34% do total.

Das enquisas e reunions realizadas, extraense datos sobre a mobilidade de cada sector da poboacion

en relacion os desprazamentos cotians os nucleos.
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Figura Nucleos atractores da poboacion (Fonte: Enquisa PMUS de Cerdedo-Cotobade)

Os principais centros atractores (comercio, centros de traballo, comerciais, actividade administrativa,
etc).

Para a poboacion menor de 14 anos os principais desprazamentos realizanos aos centros de estudos,
seguido de compras ou actividades deportivas ou de lecer.

Para a poboacion de entre 15 e 29 anos os principais desprazamentos ocupacionais realizanos aos
centros de traballo, seguido de centros de estudo, centros deportivos e de lecer e zonas comerciais.
No caso da poboacion entre 30 e 49 anos os principais desprazamentos realizanos aos centros de
traballo, seguido de zonas comerciais e 0 acompafiamento de nenos e maiores.

Para a poboacién de entre 50 e 64 anos os principais desprazamentos ocupacionais realizanos aos
centros de traballo, seguido de zonas comerciais e centros deportivos e de lecer.

Por ultimo, para os enquisados de >65 anos os principais desprazamentos estan relacionados con

centros deportivos e de lecer, zonas comerciais e centro de saude e actividades administrativas

Figura Centros atractores da poboaciéon (Fonte: Enquisa PMUS de Cerdedo-Cotobade)

Con respecto o mobilidade a outros concellos € Pontevedra o principal nucleo atractor.
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Figura Nucleos atractores da poboacion fora do municipio (Fonte: Enquisa PMUS de Cerdedo-Cotobade).

O termo municipal de Cerdedo-Cotobade conta cunha poboacion total de 5. 697 habitantes, segundo os
datos publicados polo IGE e correspondentes ao ano 2020, concentrandose a maioria da poboacién nas
parroquias mais proximas a cidade de Pontevedra. Esta tendencia ven marcada polo despoboamento
do rural en favor do nucleo urbano que neste concello pola proximidade a poboacién desprazase cara a
Pontevedra .

En xeral, a tendencia na evolucion da poboacion do termo municipal nos ultimos cinco anos foi
decrecente, cunha perda dende o ano 2017 de 410 habitantes (6,71%).

A problematica existente no municipio de Cerdedo-Cotobade, ao igual que na maioria dos concellos
galegos, é a existencia dunha poboacién cada vez mais envellecida que compromete o futuro do concello
O envellecemento poboacional, provoca que en moitas zonas tanto do ambito rural como urbano, se
incremente o numero de persoas de idade avanzada dependentes, que unido a gran dispersion da
poboacién provoca illamento e dificultades de acceso aos servizos sociais en xeral. Este contexto vese
agravado pola falta dun transporte publico que conecte os distintos nucleos de poboacion dispersos no
territorio co nucleo urbano.

Isto provoca un aumento dos desprazamentos en trasporte privado, coa repercusion ambiental que
supoén e, por outro, un aumento da inseguridade nos desprazamentos realizados.

Respecto aos aspectos socioeconémicos, segundo os ultimos datos do paro publicados, o numero de
parados increméntase entre os grupos de maior idade (245 anos), o cal ten unha relacién directa coa
evolucion da poboacién nos ultimos anos e con aquelas persoas que perderon o seu emprego durante
a crise economica.

Os principais retos a conseguir son:

- Estabilidade para os cidadans, que permita fixar poboacion no concello e reverter a actual
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tendencia.
- Mellorar a competitividade e potenciar o desenvolvemento econémico do municipio de maneira
sostible, promovendo os seu principais activos: localizacion clave e proxima a cidade de
Pontevedra, boa conexién coas principais cidades da Provincia, un amplo patrimonio cultural e

natural, e a diversificacion do seu sector econdémico.

Despois do estudio da poboaciéon de Cerdedo-Cotobade, a sua distribucidon, a economia do concello,
etc.., chegase a unha serie de conclusidéns en relaciéon @ demanda de mobilidade da poboacién e 6s
traxectos mais significativos.

Os nucleos principais concentran equipamentos, servizos, centros de emprego e ensino asi como
lugares de ocio, de ai que unha porcentaxe dos movementos no propio concello tefien como destino
principal os nucleos Cerdedo, Tenorio e Carballedo.

A reparticion modal dos desprazamentos producidos son Intramunicipais (desprazamentos cuxo orixe e
destino atépanse no mesmo municipio) e Intermunicipais (desprazamentos cuxo orixe ou destino

atopanse féra do municipio) pédese ver na seguinte taboa:

Para este Plan utilizaronse as propias enquisas realizadas durante a redaccién do mesmo, os datos de
mobilidade publicadas polo Instituto Galego de Estatistica e a metodoloxia do Plan Movilia publicado
polo Ministerio de Fomento, convenientemente expandidos aos datos de poboacion de 2021 de

Cerdedo-Cotobade e tendenciais.

Para ir a o colexio, os fillos de 22,6% dos enquisados van en autobus, 1 en taxi e 1 en vehiculo privado
e autobus (mixto).

Para desprazamentos de proximidade, dentro do Concello, ningun dos enquisados utiliza o transporte
publico.

Nas enquisas as respostas a por qué non utiliza mais o transporte publico responderon, que os horarios
ou frecuencias non son compatibles con a sua actividade ou que non hai (81,6%), as longas distancia
as paradas (15,1%) entre outras respostas como: o custo do servizo (1,1%), non o necesita (1,1%), por
comodidade (1,1%).
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A maioria dos enquisados utilizan o vehiculo privado por ausencia de un servizo de transporte publico

con horarios flexibles e paradas a pouca distancia das suas vivendas ou lugares de destino.

O vehiculo privado utilizase por comodidade, por climatoloxia, por flexibilidade horaria, por capacidade
para desprazar a varias persoas que van a 0 mesmo sitio, porque consideran que é mais econdémico,
porque tefien idade ou discapacidades que lles dificultan o uso de calquera outro transporte.

Os desprazamentos mais habituais en vehiculo privado prodicense por traballo e estudos, sendo estes
desprazamentos os que producen os principais problemas de circulacién por a concentracion de

vehiculos en horas punta a entrada e saida dos centros de ensino.

Para ir a o colexio, os fillos do 45,1% dos enquisados van en vehiculo privado, e os de un deles combina
vehiculo privado con ir a pé.

A frecuencia destes desprazamentos de proximidade por traballo é : todos os dias laborables para o
23% dos enquisados.

O 71% dos enquisados fai uso do transporte privado para desprazamentos de proximidade, dentro do
concello de Cerdedo-cotobade e de xeito habitual.

Os desprazamentos que se realizan dentro do concello, de xeito habitual son a:

41% dos enquisados a o Nucleo de Tenorio, 33% a o Nucleo de Cerdedo, o 14% a o nucleo de
Carballedo.

Transporte privado por motivos xestidns persoais, coidado de maiores ou nenos:

O 35% dos enquisados fan desprazamentos dentro do concello por estes motivos todos os dias.
Transporte privado por motivos de compras:

O 34% dos enquisados realizan desprazamentos de proximidade por compras, dentro do concello unha

Oou mais veces por semana.

Transporte privado por motivos de estudos:

Por motivo de estudos, o 17% se desprazan todos os dias.

Transporte privado por motivos sanitarios:
O 22% dos enquisados esporadicamente fan desprazamentos dentro do concello para acudir a o centro
de saude ou a farmacia, o0 20% desprazanse unha ou mais veces por semana, o 7% unha ou mais veces

no mes, o 6% todo os dias da semana, e un 5% os dias laborables.

Transporte privado por motivos recreativos, ocio ou deportivo:
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O 29% desprazase unha ou mais veces por semana.

Os desprazamentos que se realizan féra do concello son principalmente a:
Pontevedra (80%), A Estrada (11%), Vigo (4%), Forcarei (2%), Campo Lameiro (1%), Pontecaldelas
(1%), Ourense (1%), A Lama (1%)

Aparcadoiros:

A maioria dos enquisados consideran facil aparcar no nucleo de Cerdedo de Tenorio e de Carballedo.

Un dos obxectivos fundamentais do plan é o aforro enerxético e a reducién de gases de efecto
invernadoiro e contaminantes. Para estimar estes aforros, primeiramente analizase a situacion actual no
ano 2020, realizandose a avaliacion do diagndéstico ambiental e enerxético para, a continuacion, efectuar
o calculo do consumo enerxético diario e as emisions correspondentes ao sector do transporte en
Cerdedo-Cotobade.

O caélculo do consumo enerxético unicamente realizase sobre a etapa de traccion, que se calcula en
funcién do numero de desprazamentos, a reparticion modal e os quilédmetros entre relaciéns; non
téndose en conta, por tanto, o resto das etapas como poden ser a fabricacion dos vehiculos ou a
reciclaxe ou vertedura final dos mesmos. Para iso, utilizaronse cocientes e equivalencias do gasto
enerxético, para o calculo das emisidns equivalentes e o gasto enerxético diario producido.

00 Ratios e equivalencias de gasto enerxético

Emprégase a Tonelada Equivalente de Petroleo (TEP) para poder comparar o consumo enerxético por
modo de transporte, a cal equivale a cantidade de enerxia obtida pola combustion de 1 tonelada de
petréleo. Todos os consumos traduciranse a esta unidade a efectos de comparativa modal.

A continuacién preséntase o numero de TEP por cada 1.000 litros e para cada tipo de combustible:

COMBUSTIBLE EQUIVALENCIA
TEP/M3
Gasolina 0,7694
Gas oil (diésel) 0,8585
Biometanol 0,3740
BioMTBE 0,6250
Bioetanol 0,5074
BioETBE 0,6423
Biodiésel 0,7894
Aceite vexetal 0,8290
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BioDME 0,4529
Biohidrégeno 0,0003

Taboa Orde ITC/2877/2008, de 9 de outubro, pola que se establece un mecanismo de fomento de uso de

biocarburantes e outros combustibles renovables con fins de transporte.

A partir da taboa anterior e a estimacién do consumo de combustible para cada tipo de vehiculo
considerado, e empregando a definicién de Quilogramos Equivalentes de Petréleo (1 TEP = 1.000 KEP),
calculase o gasto enerxético por modo de transporte e tipo de combustible empregado, aos 100

quilémetros. O resultado méstrase na taboa seguinte:

_ Litros combustible/100km KEP/100km

Turismo gasolina (*) 8,5 6,5
Turismo diésel (*) 6,5 5,6
Motocicleta gasolina (*) 5,5 4,2
Autobus diésel de 39 a 55 30 25,8
prazas (*)

Autobuis diésel de ata 25 20 17,2
prazas (*)

Fonte Elaboracion propia. (*) Gasto enerxético especificos asociados a medios de transporte (1/100km)

E dicir, o nimero de litros de combustible medio en ambito semiurbano consumido aos 100 quilémetros
por un turismo a gasolina é de 6,5 KEP o que equivale a 8,5 litros de gasolina. No caso dun turismo
diésel o gasto supon un total de 5,6 KEP. Os autobuses urbanos e interurbanos, de entre 39 e 55 prazas
e con combustible diésel, tefien un consumo medio en ambito semiurbano de 30 litros aos 100 km o que
en KEP serian un total de 25,8, mentres que os minibuses de até 25 prazas, consumen 17,2 KEP aos
100 km.

O gasto enerxético actual, unicamente analizanse as viaxes xeradas ou atraidas por Cerdedo-Cotobade
sen ter en conta as diferentes viaxes de paso. Desta maneira analizase exclusivamente a mobilidade
municipal, imputandose tanto en gasto enerxético como en emisiéns s6 aqueles desprazamentos

producidos no propio municipio € non fora del.

O vehiculo privado é o xerador principal das emisions contaminantes no municipio de Cerdedo-Cotobade
E o modo de transporte que méis contamina a atmosfera en termos de didxido de carbono

(CO2), monodxido de carbono ( CO), dioxido de xofre (SO2), éxidos de nitroxeno

( NOX), ozono e particulas en suspension ( PM10).

O vehiculo privado é o causante do 95% das emisiéns producidas polos desprazamentos motorizados

No municipio.
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O municipio de Cerdedo-Cotobade, do mesmo xeito que a maioria dos municipios espafiois, non ten
unha normativa municipal especifica para emisions, aplicandose a normativa estatal para a avaliacion
dos niveis admisibles.

Como xa se explicou na analise, no municipio de Cerdedo-Cotobade non existe unha estacion
automatica para o control da calidade do aire e equipada con analizadores da calidade do aire, unha
estacion meteoroldxica e un panel cos datos en tempo real pero tomamos como referencia a mais
préxima que € a que se atopa de Campolongo-Pontevedra.

En base ao analise de datos realizado, pédese concluir que o estado xeral da calidade do aire no
municipio de Cerdedo-Cotobade € bo.

As emisidns xeradas polo transporte en Cerdedo-Cotobade son provocadas principalmente polo vehiculo
privado, que é o modo de transporte que mais contamina a atmosfera, en termos de calquera dos gases
analizados: dioxido de carbono (CO2), monoxido de carbono (CO), 6xidos de nitrdgeno (NOx), metano
(CH4) e particulas en suspension (PM1o).

O Escenario tendencial respecto ao escenario actual supon manter a distribucién modal actual, o que se
traduce en que o uso do vehiculo privado experimentara un crecemento da participacion no reparto
modal con importantes consecuencias sobre o consumo enerxético.

Este feito repercutira negativamente sobre o medio ambiente (gasto enerxético, emisions de
contaminantes, contaminacion acustica...) e na concepcion da ria como medio para o desenvolvemento
da sociabilidade (a ria cada vez sera mais do vehiculo e menos do vecifio/peén).

Polo tanto, o principal reto a levar a cabo neste campo é:

Reducir a tendencia a contaminacion do aire orixinada polos actuais medios de transporte, mediante a
reducion o disuasion do uso do vehiculo privado incentivando outros medios de transporte ou ben a

adquisicion de vehiculos mais limpos.

Nos principais nucleos de Cerdedo-Cotobade, as vias principais tefien, polo xeral beirarrias a ambolos
lados, polas que os peodns poden circular con seguridade.

A Unica excepcion é a Nacional-541 a o seu paso por Tenorio e alguns tramos da PO-232 no seu paso
por Carballedo.

Salvo os nucleos principais do Concello: Cerdedo, Tenorio e Carballedo, practicamente todo o conxunto
da rede viaria que percorre o territorio de Cerdedo-Cotobade carece da beiravia de dimensions

adecuadas para a circulacion de peodns e ciclistas.
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Todos os nucleos de poboacién do concello presentan unha configuracion viaria similar con unha via
principal que travesa lonxitudinalmente o nucleo e o divide en duas partes diferenciadas, e a partir desta
via xorden ramais de vias mais estreitas caro o interior do niucleo a ambas as duas marxes da via
principal. Os pedns que se desprazan dunha marxe a outra deberian facelo en condiciéns apropiadas

de seguridade.

Os dados de accidentes de trafico dos ultimos anos amosan que dun total de 309 accidentes ocorridos
entre 2016 e 2021 no concello de Cerdedo-Cotobade, 74 accidentes foron atropelos, con un resultado
xeral de 7 vitimas mortais, 7 feridos graves e 97 feridos leves.

A maioria de accidentes ocorren por choques fronte laterais entre vehiculos e un 25% deles son

atropelos.

En Tenorio, un punto de atropelos recofiecido € o km 85 da Nacional-541 e a via onde esta o Centro de
Saude. Os pedns saen do Centro de Saude e cruzan a estrada para ir a farmacia. A distancia do cruce
a pasarela existente para poder cruzar con seguridade é tan grande que deciden cruzar a Nacional,
poféndose en risco.

A maioria das vias son de baixa concentracion de accidentes debido aos baixos aforos que presentan,

concentrandose os accidentes nas vias de mais aforo, que son as vias principais.

E preciso indicar varios puntos conflitivos dende o punto de vista da seguridade cidadan.

Nucleo urbano de Cerdedo.
- Punto de interseccion da Nacional 541 e rua das Longas. Seria necesario reducir a velocidade de
entrada no nucleo de Cerdedo con unha rotonda ou un elemento de reducion de velocidade tipo badén,

semaforo en ambar e pasos de peons.
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-Tramo da N-541 no seu paso por Cerdedo. Os pasos de pedns estan demasiado distanciados.

- Na contorna escolar de Cerdedo, os accesos laterais que non son pola ria Das Longas non tefien
beirarrias e comparten plataforma os peodns e os vehiculos privados. Necesidade de delimitar o espazo

dos pedns e continuidade das beirarruas.
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- En Cerdedo na rua dos Muifios non contindian as beirarriias alo menos dende rtia da constitucion

a Fonte de Brandes.
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- En Cerdedo, Na Nacional 541 fronte a Igrexa, dase a necesidade de conectar con paso de pedns a via

que conecta o aparcadoiro xeral con a Igrexa e o Cemiterio.

- En Cerdedo, a PO-2204 precisa de beirarrias alo menos para chegar a praia fluvial. Outra opcién é

sinalizar ben e acondicionar a senda peonil e o tramo da PO-2204 para chegar 6 rio con seguridade.
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Nucleo rural de Tenorio:
No cruce da Nacional 541 con a estrada EP-0406, € importante evitar que os pedns accedan a Nacional-
541 dende o Centro de saude de non ser posible un paso de peons frente a farmacia, para acceder

dende o Centro de Saude.

Na contorna dos centros educativos de Tenorio, é importante xerar e delimitar o espazo dos peons e
diferencialo do espazo para autobuses e vehiculos privados. Delimitar a zona de vehiculos dos puntos
onde se concentran os pedns e buscar un percorrido continuo circular para que se acceda por a estrada
Nacional se de a volta por unha via circular aproveitando a senda que vai dar & depuradora saindo por

a rua Lérez, evitando embotellamentos no punto de acceso a os centros de ensino.
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Tamén é importante protexer os pedns que baixan do autobus na Nacional 451, xerando beirarriias e
pasos de pedns amplos por os que circular.

Fronte o acceso a escola de musica como noutros cruces, € preciso a instalacion de medidas, tipo
espellos para que exista mais visibilidade dos vehiculos e os pedns que circulan polas vias, ademais de
buscar soluciéns para o estreitamento da via fronte a cemiterio.
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No cruce da subida ou baixada ao cemiterio e o campo de futbol, hai unha curva moi cerrada para

incorporarse a via EP-0406 donde seria preciso instalar espellos para ter mais visibilidade.

Ndcleo rural Carballedo:
En A Chan, Carballedo, neste cruce na contorna da casa consistorial, € necesario a inclusion de pasos
de peodns e continuidade de beirarrdas, asi como continuar coa humanizaciéon das vias para mellorar a

mobilidade dos peodns.

Sera preciso delimitar, na zona onde se concentran os servizos o espazo para o acceso exclusivo de
peodns e carga e descarga debido a inseguridade dos pedns por compartir plataforma con vehiculos
privados.

As beirarrias de PO-233 non tefien continuidade nos encontros coa plataforma empedrada do casco

antigo, non estan no mesmo nivel. Necesidade de continuidade da plataforma peonil.
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Na contorna dos centros educativos de Carballedo, os pedns comparten plataforma co vehiculo privado.

E necesario delimitar o espazo para o peon.
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Otra medida a adoptar € o acceso peonil dende a Capela de San Roque ata o Cemiterio, sa que existe

perigo para os peodns, sobre todo en procesidns e actos culturais.

A integracion de todas as analises sectoriais xunto co resultado da participacion cidada da lugar ao

establecemento do diagndstico da situacion actual e problematica de mobilidade detectadas.

Tratase de establecer as condicions de partida que permiten caracterizar os escenarios futuros, unha
vez sexan definidas as accions e medidas que propén o PMUS, tras integrar as medidas no sistema de

transporte xunto coa mobilidade futura prevista.

En canto & mobilidade peonil no Concello de Cerdedo-Cotobade, observaronse dous comportamentos
diferenciados: na zona do nucleo urbano de Cerdedo, existe un maior potencial para os desprazamentos
a pé debido a suia configuracién urbana, fronte ao resto do municipio, cunha configuracién mais dispersa
e rural, no que teria un uso mais ludico e ocasional. Tamén podemos destacar a zona de Tenorio

actualmente renovada, onde os desprazamentos a pé aumentan.
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Parte das infraestruturas para o transito peonil non presenta as condiciéns adecuadas para a circulacion
de pedns pola presenza de problemas de conectividade, accesibilidade ou seccién insuficiente. Ademais,

estas infraestruturas non conectan co resto do municipio, propiciando o uso de vehiculos motorizados.

A partir da analise de mobilidade peonil pédense destacar as debilidades e fortalezas do actual sistema

de comunicacién na zona:

- Beirarruas estreitas ou inexistentes.

- Obstaculos en beirarruas: farois, arbustos, colectores, etc.

- Descontinuidade ou falta de conexion.

- Vias peonis que non cumpran os requisitos de accesibilidade universal.
- Baixo numero de pasos de peodns.

- Existencia de camifios peonis con moita pendente e esvaradios.

- Problemas orograficos que dificultan a mobilidade, sobre todo a persoas maiores e PMR.

+ Crecente sensibilidade da poboacion e as administracions co medio ambiente e a mobilidade
peonil.

+ Bo indice de camifabilidade en practicamente todo o municipio.

+ Crecente grao de intervencion de mellora na infraestrutura (creacion de pasos de peodns

elevados, ampliacions de beirarrdas, pavimentacions)

O emprego de medios non motorizados debe ser unha peza clave nunha politica de mobilidade
sustentable pola compofiente que tefien de aforro enerxético, proteccion do medio ambiente e as
vantaxes sobre a saude dos cidadans. A pesar diso, o uso da bicicleta en no Concello de Cerdedo
Cotobade é exclusivamente por lecer e/ou deporte debido a incompatibilidade de modos cos motivos

das viaxes cotias.
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O principal motivo para non usar a bicicleta € a sensacion de inseguridade, incrementada pola
necesidade de compartir a calzada cos vehiculos motorizados. Con todo, a seccion das vias complica a
introducién do carril bici na zona. Outro dos factores é a distancia, cuxa percepcion se ve ampliada

debido a extension do municipio e a descentralizacion das actividades.

A partir dos aspectos tratados anteriormente na analise, as principais debilidades e fortalezas sobre o
uso da bicicleta son:

- Ausencia de zonas especificas para o uso das bicicletas.

- Dificultades para crear un carril-bici debido as caracteristicas das vias.

- Percepcion de inseguridade ao circular pola calzada.

- Hexemonia do trafico motorizado no municipio.

- Elevada dispersion da poboacion e grandes distancias entre nucleos principais.

- Pendentes dos camifos de comunicacion entre nucleos.

+ Concienciacion politica e social a favor da bicicleta.

A mobilidade do Concello de Cerdedo-Cotobade esta directamente ligada a Pontevedra. Segundo os

datos analizados, a parroquia de Tenorio ten moi boa conectividade con Pontevedra.

A participacion do transporte publico na mobilidade e na distribucion modal das viaxes en medios
motorizados en Cerdedo-Cotobade € baixa. Como se comentou na analise, a cobertura de paradas
céntrase principalmente nos eixes das estradas de comunicacion principal, deixando sen servizo nucleos

afastados das vias. Ademais, a frecuencia do servizo € baixa, sendo o intervalo superior a duas horas.

A partir da analise de lifas de autobus que conforman o transporte publico pédense destacar os

seguintes puntos fortes e débiles no diagndstico:
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- Deficiencias nalgunhas paradas: falta accesibilidade, inseguridade, etc

- Ausencia de lifias que conecten as parroquias provocando a division do municipio.

- Os tempos de viaxe en transporte publico en moitos traxectos non son competitivos fronte ao
vehiculo privado.

- Desequilibrio de lihas entre os distintos nucleos de poboacion do municipio.

+ Informacion dos percorridos e as paradas de certas concesionarias.

+ Bo numero de paradas repartidas polo municipio.

O sistema viario do Concello de Cerdedo-Cotobade esta constituido por unha rede viaria composta polas
estradas nacionais e autondmicas que aseguran a conexion entre os municipios lindeiros. Ademais,
componse por vias municipais que, a parte de asegurar a conexion dos nucleos do municipio, distriblen

o trafico polo viario local.

As maiores intensidades de trafico en Cerdedo Cotobade rexistranse nos eixos da N-541 e da PO-233,
presentando uns bos parametros en canto a calidade de circulacion, asi como niveis aceptables de

servizo na rede viaria.

En xeral, as principais debilidades e fortalezas que presenta:

- Existencia un grans eixo viario que producen efecto barreira e o illamento dalgunhas zonas do

municipio, como € o caso de Tenorio.

+ A rede viaria posue bos niveis de servizo.
+ Existencia de zonas de acougado de trafico.
+ Non existen episodios de conxestidn.
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O sistema de estacionamento no Concello de Cerdedo-Cotobade non representa unha problematica.

A practica totalidade dos aparcadoiros atdépanse situados en superficie na via publica sen ningun tipo de
regulacién. En xeral, obtéfiense elevadas ocupacions das prazas dispofiibles en zonas de concentracion

comercial, administrativa e de lecer.

As principais debilidades e fortalezas do aparcadoiro que se han son as seguintes:

- Estacionamento en zonas no reguladas.

+ Boa distribucién de prazas para PMR polo municipio.

+ Elevada oferta de prazas de aparcadoiro.

O numero de accidentes no Concello de Cerdedo Cotobade € baixo. A analise levou a cabo que os tipos
de accidentes mais frecuentes son entre turismos e con feridos leves, producindose a maioria deles nas

vias interurbanas.

En canto a localizacién dos accidentes, non se dispdn dos datos necesarios, polo que non podemos
chegar a cofecer os factores e motivos exactos que inflien na accidentabilidade e que permitirian

articular as medidas para expor unha solucién a problematica.

As principais debilidades e fortalezas que se observaron a partir da informacién da que se dispon en

relacion aos problemas de seguridade viaria en Cerdedo Cotobade son:

- Numero baixo de pasos de pedns na N-541, provocando que os pedns crucen a estrada pofiendo

a sua vida en perigo.
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- A desvantaxe na que se atopan os peodns e a ciclistas fronte ao trafico motorizado.

+ Baixo numero de accidentes nos ultimos anos.
+ Adopcion de estratexias orientadas a incrementar o uso dos modos non mecanizados.

+ Existencia de zonas desacougado de trafico.

Contaminacion atmosférica
O Concello de Cerdedo - Cotobade, do mesmo xeito que a maioria dos municipios espafiois, non ten
unha normativa municipal especifica para emisions, aplicandose a normativa estatal para a avaliacion

dos niveis admisibles.

Como xa se explicou na analise, no Concello de Cerdedo-Cotobade non existe ningunha estacion

automatica para o control da calidade do aire, sendo a mais proxima a de Campolongo en Pontevedra.

En base a analise de datos realizado, comprébase que non se supera o valor obxectivo para a proteccion
da saude humana en ningunha das estacions de Galicia, nin como media do tres ultimos anos. Pédese
concluir que o estado xeral da calidade do aire no municipio de Cerdedo Cotobade pddese cualificar
como moi bo.

As principais debilidades e fortalezas da contaminacion atmosférica en Cerdedo Cotobade relacionadas

coa mobilidade e a circulacion de vehiculos son as seguintes:

- As emisidns xeradas polo transporte en Cerdedo-Cotobade, son provocadas principalmente polo
vehiculo privado.

- vehiculo privado é o modo de transporte que mais contamina a atmosfera, en termos de calquera
dos gases analizados: dioxido de carbono (CO2), monoxido de carbono (CO), didxido de xofre
(S0O2), 6xidos de nitroxeno (NONXx), ozono e particulas en suspension (PM10).

- uso de vehiculos motorizados privados € o principal punto débil en relaciéon coa contaminacién

atmosférica.
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+ En Cerdedo-Cotobade non se superan os limites de contaminacion atmosférica establecidos na
lexislacién vixente.

+ Existe en Cerdedo-Cotobade un gran potencial de recuperaciéon neste campo, da reducion da
contaminacion do aire, e unha oportunidade de mellora mediante a reducion ou disuasién do uso

do vehiculo privado e a incentivacién doutros medios de transporte.

Contaminacioén acustica.

O Concello de Cerdedo Cotobade no ten Ordenanzas especificas en materia de ruidos.

O principal foco de ruido, que afecta a unha maior porcentaxe de poboacion, é o trafico rodado. Neste
sentido, os puntos mais afectados, con niveis de ruido mais altos, son as confluencias as principais vias
de infraestruturas viarias, como a N-541.

Polo que se refire a actividade industrial, non xeran nas zonas mais expostas niveis acusticos por encima
de 60 dB(A) no periodo nocturno; a sua afeccién por tanto, non é significativa.

A modo de resumo, as principais debilidades e fortalezas da contaminacion acustica en Cerdedo

Cotobade son:

- principal foco de ruido, que afecta a unha maior porcentaxe da poboacion, é o trafico rodado das

estradas.

+ Debido a que a principal afeccion esta provocada polo trafico viario, unha adecuada xestion da
mobilidade incidiria de forma significativa na mellora da calidade acustica do municipio.

+ Unha xestién adecuada da mobilidade poderia diminuir a poboacién exposta ao ruido ambiental.

+ Maior concienciacién cidada nos ultimos anos cara a problematica ambiental e os efectos

adversos que a contaminacién acustica ocasiona.
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4.- FASE lIl. DEFINICION DAS LINAS ESTRATEXICAS

Recompilados e analizados os datos iniciais, e identificados os problemas e retos nas fases anteriores,
extraeranse as primeiras conclusions que permitiran establecer unha vision global do conxunto da
mobilidade no Concello de Cerdedo — Cotobade e concretamente nos seus principais nicleos urbanos.
No marco xeneral da planificacién do sistema de mobilidade definese a meta a acadar como :

“Acadar un modelo de asentamento no que os cidadans realicen os seus desprazamentos de xeito

sustentable e seguro”.

Asi, o plan ten coma obxectivos xerais 0s seguintes:

- Fomento das viaxes non motorizadas fronte as realizadas en automobil cun compromiso de
sustentabilidade social e econdémica do sistema.

- Acadar unha distribuciéon equitativa do espazo publico e mellorar a convivencia entre todos os
modos de transporte recuperando o protagonismo da poboacion fronte ao automobil.

- Integrar as politicas de desenvolvemento urbano, econémico e de mobilidade; de modo que se
minimicen os desprazamentos habituais e facilitar a accesibilidade eficaz, eficiente e segura aos
servizos basicos.

- Fomentar os medios de transporte de menor custo social, econémico, ambiental e enerxético; tanto
para persoas como para mercadorias, asi como o uso de transpértelos publico e colectivo e outros
modos non motorizados.

- Promover a diminucién do consumo de enerxia e a mellora da eficiencia enerxética, para o que se
teran en conta politicas de xestién da demanda.

- Introducién de medidas de xestion da mobilidade para promover un modelo de planificacion e
xestion integral da mobilidade que promocione o uso preferente dos modos sustentables e un uso

eficiente do automabil.

A estratexia para a consecucién dos obxectivos xerais consiste en, primeiramente determinar os
obxectivos especificos que se derivan dos obxectivos xerais, profundando nos problemas de mobilidade
detectados na fase de analise e diagndstico, especificos a cada plan. Particularizando para o municipio

de Cerdedo-Cotobade concrétanse os seguintes obxectivos xerais:

- Contribuir a unha maior calidade de vida dos cidadans, perseguindo:

» Reducion da necesidade de desprazarse, dos tempos de viaxe e recuperacion do espazo publico.
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« Fomentar unha mobilidade individual mais responsable e sustentable

» Perseguir a igualdade de accesibilidade a servizos, usos urbanos e equipamentos para todos os
colectivos usuarios do transporte.

+ Alcanzar unha maior seguridade viaria, reducindo os accidentes urbanos, asi como o numero de

falecidos e feridos.

- Contribuir & reducion do impacto ambiental do transporte:

« Alcanzar unha reducién na emision de CO2 polo sistema de mobilidade.

+ Diminuir a emision de gases contaminantes derivados da mobilidade urbana.

» Reducir o nivel de ruido no viario urbano.

« Redistribuir o espazo publico de maneira que se favoreza ao transporte publico, ao pedn e ao ciclista,
reducindo o espazo viario actualmente dedicado ao automaobil.

« Promover a eliminacion de barreiras infraestruturais, facendo viable o transito peonil e ciclista a través

das mesmas.

- Conseguir un mellor balance enerxético:

» Conseguir unha reducién do consumo enerxético baseado en combustibles fosiles.

« Incidir nunha conduta eficiente da mobilidade, conseguindo que unha parte da poboacion cambie os
seus habitos de mobilidade no horizonte do plan.

« Contribuir a promover un plan urbanistico sustentable:

« Promover un urbanismo equilibrado que non estimule o uso do automodbil, afastdndose da
especializacion de usos e permitindo o desenvolvemento de usos diversos no mesmo espazo.

« Promover solucions urbanisticas que faciliten o uso do transporte publico (densidade e continuidade
urbana).

- Establecer normas de urbanizacion que favorezan a mobilidade non motorizada.

« Garantir niveis adecuados de accesibilidade e servizo de transporte publico nos novos

desenvolvementos.

Os obxectivos xerais previamente detallados tradicense nos seguintes obxectivos especificos para o
PMUS de Cerdedo-Cotobade:

- Fomentar os modos de transporte non motorizados:

« Creacion dunha rede peonil que facilite a realizacién dunha maior cantidade de desprazamentos a pé
en mellores condicions de seguridade e accesibilidade.

« Aumentar o atractivo do espazo peonil.

Péaxina 213 de 292



e
Aan de Mohlidade Urbana Sostible

» Desenvolver novos espazos para o uso da bicicleta.

- Fomentar o uso transporte publico:

A estratexia xeral a adoptar para a reducion do uso do vehiculo privado sera identificar e ofrecer
alternativas mais sustentables aos cidadans, asi como realizar un seguimento das mesmas para avaliar
0s seus resultados.

As areas de intervencion que seguen esta politica son:

» Buscar novas formulas de conexion entre o medio rural e o casco urbano, sobre todo para aquelas
persoas con maiores dificultades.

» Mellora sistema de explotacion do transporte colectivo (horarios e frecuencias).

- Conseguir un uso mais racional do espazo publico urbano:

O espazo publico urbano é escaso e susceptible dun maior goce polos cidadans. Tradicionalmente, a
ocupacion do espazo viario polo automobil foi dominante sobre outros usos de transporte ou
equipamento.

A recuperacion do espazo urbano pasa necesariamente pola reducion do espazo dedicado ao automobil
e mellorar as condiciéns ambientais do espazo publico.

En consecuencia, obxectivos seran:

+ Reducir o ruido e a contaminacion provenientes do trafico no espazo publico.

« Gainar en saude e habitabilidade, recuperando a cidade para os seus habitantes.

* Ampliar a autonomia dos nenos, persoas con discapacidade e persoas maiores no uso do espazo
publico.

« Aumentar o atractivo do espazo publico para os modos non motorizados, ampliando ao seu favor a
reparticion da superficie viaria.

» Reducir a sinistralidade no ambito municipal.

As areas de intervencion desta politica son, principalmente:

+ Actuaciéns para a recuperacién do espazo publico para o cidadan non motorizado.

« Estratexia de aparcadoiro.

» Promocion de vehiculos limpos.

- Incidir sobre a conduta de mobilidade dos cidadans:

A denominada “xestién da mobilidade” incide sobre paquetes de medidas que tefien por obxecto
modificar as pautas ou condutas de mobilidade de colectivos especificos. Estas medidas, que vefien
sendo aplicadas de maneira sistematica noutros paises europeos, baséanse na analise, informacion,
comunicacion-participacion e proba de cambios de mobilidade en colectivos de traballadores, escolares

e os seus familiares, novos, etc.
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Unha parte importante da xestién da mobilidade dirixese a grupos con claras limitaciéns de mobilidade:
maiores e persoas con mobilidade reducida. Ambos os grupos son obxecto de accions dentro das
actuacions de promocién dos modos non motorizados, seguridade e eliminaciéon de barreiras.

Entre os obxectivos perseguidos, podemos apuntar os seguintes:

» Modificar a cultura da mobilidade para dar mais relevancia aos modos mais sustentables e equilibrar a
mobilidade con outras necesidades sociais.

« Facilitar o acceso autbnomo dos nenos e mozos aos seus centros educativos.

Asi mesmo, toda politica que busca modificar os habitos dos cidadans debe basearse en plans de
formacion, comunicacion e divulgacion.

Seguindo estes criterios, as areas derivadas desta politica son:

» Medidas de xestion da mobilidade sobre colectivos especificos

+ Plans de formacion e educacion

« Comunicacioén e divulgacion.

- Integracion e coordinacién entre as politicas de mobilidade e urbanisticas:

Incorporacion de aspectos relacionados coa mobilidade sostible na planificacion urbanistica en xeral, e
que os sucesivos Plans de Ordenacion (PXOM) tefian un enfoque claro co obxectivo de incrementar a
mobilidade sustentable e acadar a accesibilidade universal, tanto no ambito privado coma nos espazos
publicos e medios de transporte.

Introducion de politicas urbanisticas unidas a reducién da necesidade de realizacién de desprazamentos
motorizados facilitando o uso de modos mais sostibles, como o transporte publico e o desprazamento a
pé e en bicicleta, fomentando a cohesion social, a mestura de usos, a reducion das necesidades de

desprazamentos e as suas lonxitudes.

Os principais eixos vertebradores seran, de acordo aos obxectivos tematicos do Programa Operativo de
Crecemento Sostible da Unién Europea, os seguintes:
= Medidas de fomento e mellora dos desprazamentos en modos non motorizados.
Medidas de reordenacion e mellora do transporte publico.
Medidas de mellora da xestiéon dos aparcadoiros.
Medidas de desconxestion viaria.
Medidas de distribucién e control de accesos.
Medidas para o futuro desenvolvemento do viario.
Medidas de seguridade viaria.
Medidas de caracter medioambiental.

Medidas de fomento e regulacién en centros atractores de actividade.

g 4 4 4 4 4 3 34 3

Medidas de outras actividades de mobilidade.
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5.- FASE IV. DELIMITACION DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS ESPECIFICOS

As actuacions concretas propostas no Plan de Mobilidade Urbana Sustentable de Cerdedo-Cotobade
van dirixidas ao cumprimento dunha serie de obxectivos. Por outra banda, todas aquelas actuaciéns que
van encamifiadas a cumprir os mesmos obxectivos agrupanse nun plan sectorial.

A seguinte taboa mostra os plans sectoriais que se incluiron no PMUS de Teo asi como as medidas

propostas para cada un deles:

1 PO1MO1 MELLORA DA SINALIZACION E ADECUACION A XERARQUIZACION VIARIA EN CERDEDO
2 PO1MO02 REORDENACION DO CASCO HISTORICO CERDEDO

3 PO1MO03 REORDENACION TRAFICO VIAIS INTERIORES TENORIO

4 PO1MO04 REORDENACION TRAFICO VIAIS INTERIORES CARBALLEDO

5 PO1MOS MELLORA CONTORNA IGREXA TENORIO

6 PO1MO06 ACOUGADO DE TRAFICO NO NUCLEO URBANO DE CERDEDO

7 PO1MO07 ACOUGADO DE TRAFICO NO NUCLEO RURAL DE TENORIO

8 PO1MO08 ACOUGADO DE TRAFICO NO NUCLEO RURAL DE CARBALLEDO

9 PO1M09 MELLORA CONTORNA PASARELA CENTROS ESCOLARES

10 PO1M10 MELLORA ESTRADA DE CERDEDO A CAROI

11 PO2MO1 MELLORA ILUMINACION PONTE ROMANA CERDEDO

12 PO2MO02 SENDA PEONIL ATA A PRAIA FLUVIAL EN CERDEDO

13 PO2M03 CAMINO PEONIL A PRAIA FLUVIAL CERDEDO

14 PO2MO04 CONTINUACION SENDA PEONIL RUA CONSTITUCION CERDEDO
15 PO2MO05 HUMANIZACION CONTORNA PAVILLON E GALINA AZUL CERDEDO
16 PO2M06 SENDA RUA MUINOS CERDEDO

17 PO2MO07 SENDA DENDE RUA OURENSE A CASA CONSISTORIAL CERDEDO
18 PO2MO08 MELLORA ACCESIBILIDADE CEMENTERIO CERDEDO

19 PO2MO09 SENDA DENDE CAVELOS A TENORIO

20 PO2M10 SENDAS PEONIS N-541 EN TENORIO

21 PO2M11 CONTINUACION SENDAS PEONIS TRAVESIA DE TENORIO

22 PO1M12 SENDAS PEONIS CENTROS ESCOLARES TENORIO

23 PO1M13 SENDA PEONIL ZONA ESCOLA MUSICA DE TENORIO

24 P01M14 SENDA PEONIL ATA CAMPO DE FUTBOL TENORIO

25 PO1M15 SENDA PEONIL PRAIA FLUVIAL EN CARBALLEDO

26 PO1M16 SENDA PEONIL CONTORNA CENTRO ESCOLAR CARBALLEDO

27 P01M17 MELLORA CONTORNA PISTA DEPORTIVA E PARQUE INFANTIL CARBALLEDO
28 P01M18 SENDA PEONIL A CENTRO ESCOLAR CARBALLEDO

29 PO1M19 SENDAS PEONIS CARBALLEDO

30 P01M20 SENDA ALMOFREI
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31 PO1M21 SENDA DE BORELA A GRANA

32 PO1M22 HUMANIZACION VIASCON

33 PO3MO1 REDE DE ITINERARIOS CICLISTAS PRELIMINAR

34 PO3MO02 REDE DE APARCADOIROS DE BICICLETAS

35 P04MO1 APARCADOIRO EN CENTRO CULTURAL TENORIO.
36  P04MO02 APARCADOIRO PRAIA FLUVIAL CARBALLEDO.

37 P04MO03 REVISION DA DOTACION DE PRAZAS PMR

38  PO5MO1 PLAN DE SEGURIDADE VIARIA LOCAL

39  PO5M02 REDUCION DA VELOCIDADE EN VIAS

PO6MO1 IMPULSAR O USO DO VEHICULO ELECTRICO: INSTALACION DE PUNTOS DE RECARGA
ELECTRICA DE VEHICULOS
41 PO7M01 ORDENANZA MUNICIPAL DE MOBILIDADE
PO7MO02 REVISION DA PXOM CON CRITERIOS DE MOBILIDADE XERADA E MOBILIDADE
SUSTENTABLE

40

42

Para a planificacion da mobilidade en Cerdedo-Cotobade é necesario o establecemento dun marco
temporal o suficientemente amplo que permita asumir retos e obxectivos ambiciosos en materia de
sustentabilidade ambiental, recuperacion do espazo publico e reparticion modal encamifiados sempre a

mellora das condicions de mobilidade da poboacion.

A partir dos resultados da fase de diagndstico establécese a tendencia evolutiva da mobilidade no ambito
de estudo e estableceranse escenarios, en cada horizonte temporal, para o conxunto do sistema de
transportes sen e con actuacions, dando lugar a distintos escenarios.

Por iso, é necesario establecer uns horizontes temporais que permita, por un lado clasificar as medidas
por orde de prioridade (no curto prazo aquelas mais urxentes ou faciles de implementar) e polo outro

analizar a situacion da mobilidade ao finalizar os mesmos.

Neste sentido, os horizontes temporais que se consideraron neste PMUS son:

- Curto prazo: préximos 2 anos, desde principios do 2022 a finais do 2023.
- Medio prazo: duracion de fase de 3 anos, desde principios de 2024 a finais de 2026.
- Longo prazo: duracion de fase de 5 anos, desde principios de 2027 a finais de 2031.
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Ten por obxecto a optimizacién da circulaciéon e unha xestién mais eficaz do sistema viario.

Debe integrar todas as actuaciéns sobre a via publica. En particular, as relativas a:

- Estrutura da rede viaria

- Ordenacion e control de trafico

- Acougado do trafico

- Regulacién de interseccions

- Previsiéon de incidencias nos novos viarios previstos
- Operacions de conservacion e mantemento

- Actuacions de mellora e acondicionamento

Na actualidade non existe unha concellaria coas competencias exclusivas en materia de mobilidade. Por
tanto, proponse a designacion na corporacion municipal dun coordinador e mediador entre 0 demais
participantes que unifiquen criterios e persiganse os mesmos obxectivos xerais, independentemente dos
obxectivos particulares que cada un poida ter por separado en base a stas competencias. Desta forma,
podese establecer o Plan, traballando en estreita colaboracion tanto para coordinar recursos como para

establecer os procedementos de control e seguimento.

Aintegracion de todas as medidas propostas, xunto coa estrutura viaria que foi configurada nun esquema
tentativo inicial, permite establecer a Ordenacién do trafico resultante para o escenario horizonte do
PMUS.

A proposta de mellora da rede e estrutura viaria que se desenvolveu para xerar fluxos de trafico mais

eficientes, consta de diferentes accions de medidas:

MEDIDAS
PO1MO1 MELLORA DA SINALIZACION E ADECUACION A XERARQUIZACION VIARIA EN CERDEDO
PO1MO2 REORDENACION DO CASCO HISTORICO CERDEDO
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PO1MO3 REORDENACION TRAFICO VIAIS INTERIORES TENORIO
PO1MO4 REORDENACION TRAFICO VIAIS INTERIORES CARBALLEDO
PO1MO5 MELLORA CONTORNA IGREXA TENORIO
PO1MO6 ACOUGADO DE TRAFICO NO NUCLEO URBANO DE CERDEDO
PO1MO7 ACOUGADO DE TRAFICO NO NUCLEO RURAL DE TENORIO
PO1MO8 ACOUGADO DE TRAFICO NO NUCLEO RURAL DE CARBALLEDO
PO1MO9S MELLORA CONTORNA PASARELA CENTROS ESCOLARES
PO1M10 MELLORA ESTRADA DE CERDEDO A CAROI

O acougado de trafico esta orientado a moderacion do trafico levando a cabo unha serie de restricions
do numero e velocidade dos vehiculos que circulan por determinadas vias.

A transformacion das vias moderando o trafico comeza coa organizacion xerarquica da rede de orde
inferior, asi como as suas conexions coa rede de orde superior e a Ordeacion a través de medidas

concretas de Ordeacion do trafico.

As medidas de acougado de trafico poden ser de dous tipos:
- Medidas de moderacién parcial “TrafficCalming”, baseadas na limitacion das velocidades excesivas.
- Medidas de moderacién total, que comprenden a reducién tanto da velocidade como do numero de

vehiculos.

ACTUACIONS DE MODERACION PARCIAL DO TRAFICO
Proponse medidas parciais naquelas zonas onde non sexa posible aplicar medidas de moderacién total

de trafico. Nesas vias proponse a limitacién das velocidades de trafico a 30 km/hora.

Os dous tipos de medidas de moderacion parcial do trafico, segundo a Direccion Xeral de Trafico,
consisten en incluir elementos nas vias para poder adecuar as velocidades propostas en determinado
viario local:

- Elementos de trazado en alzado:

- Lombo ou badén: rias de sentido unico ou dobre e velocidades de ata 30 km/h.

- Almofada: instalacion en vias con rutas de autobuses ou trafico de ciclistas.

- Meseta trapezoidal: zonas de aproximacion a cruces ou nas proximidades de zonas de gran afluencia
peonil.

- Resalto peonil: interseccions onde sexa necesaria a especial salvagarda dos peons.

- Bandas de alerta: en vias locais principalmente
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- Portas e barreiras: adecuadas para zonas 30.

- Elementos de trazado en planta:

- Glorieta Area 30: interseccions onde unha das causas de accidentalidade sexa a prioridade de paso e
velocidade excesiva.

- Mini glorieta: en vias urbanas nas que as velocidades de aproximacion, non superen o 30 Km/h.

- Estreitamento: tramo de via para producir unha alteracion ao movemento de progresion normal o
Modificacién de intersecciéns.

- Retranqueos, Zig-Zag: Cambio brusco na alifiacion horizontal da calzada, de modo que se interrompa
a progresion normal da circulacion.

- lllotes.

- Pavimentos con texturas.

Distancias maximas entre dias medidas de acougado:

Distancia maxima entre dos medidas de calmado

50 km/h 100 metros
30 km/h 75 metros
20 km/h 50 metros

Fonte: Direcciéon Xeral de Trafico

MEDIDAS DE MODERACION TOTAL DO TRAFICO
As medidas de moderacion total do trafico seran as asociadas as zonas de acougado de trafico:
- Zonas 30: Requisitos para a denominacion da zona 30:
= A beirarria e a calzada segregadas para dar maior seguridade aos viandantes.
= As vias 30 han de ser o suficientemente amplas como para permitir a segregacién da via cun
minimo de 7 metros entre fachadas.
= Instalacidon de elementos fisicos para disuadir das altas velocidades.
= O fluxo de pedns non debe ser elevado.
= Sinalizacién visible das portas de entrada.
= Preferible que o transporte publico non circule por estas vias e despracese ao viario local limitado
a 50 km/h., excepto cando a extension das zonas tratadas aconselle a sua penetracién para dar
un servizo eficiente.
= Aparcadoiros en superficie fundamentalmente destinado a residentes ou combinado con rotacién
onde a caracterizacion de usos o aconselle.
= Beirarruas con anchura util libre de afeccions (mobiliario e a sua contorna, espazos de
separacion a aparcadoiro en lifa, etc.), de polo menos 1,80 metros (e en calquera caso

proporcional ao fluxo peonil).
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- Zonas 20 ou de prioridade peonil: areas urbanas conformadas por vias, cuxa prioridade € para o peon,
excluindose todas aquelas vias con trafico de transito ou de paso. Beirarria e calzada son de plataforma

Unica e a sua velocidade queda limitada a 20 km/hora.

- Zonas peonis: areas urbanas dedicadas a circulacion preferente de pedns e usuarios de sistemas de
transporte non motorizados. O vehiculo privado motorizado podera circular s6 en determinados casos:
acceso a vivendas dos residentes, actividades de carga e descarga limitado o horario, vehiculos de

servizos ou emerxencias publicas.

Recoméndase este tipo de zonas cando o fluxo de pedns sexa elevado, € a situacion da via non permita
ter unha beirarria que absorba o trafico peonil.. Exponse a peonalizacion como férmula para a

potenciacion dos desprazamentos a pé.

Tipo de sefalizacion acougamento de trafico:

Fonte: “Criterios de mobilidade zonas 30" (RACC)

Salvo desefios moi especiais, as medidas de acougado que se introducen en areas xa construidas non
resultan moi caras e, sempre que se apliquen a rede local, non adoitan xerar unha oposicion significativa.
A instalacion de elementos redutores de velocidade pode ter efectos colaterais como o aumento do ruido
(pavimentos rugosos, resaltos), ou unha certa deterioracion estética da area pola sinalizacion, etc.

Tamén poden prexudicar o paso de vehiculos de emerxencia e pesados.

A continuacién recollense as fichas de cada una das medidas:

Péaxina 221 de 292



e

Han de Mbhilidade UHbana Sastible

Obxectivo xeral ictivo especifico
Atender a funcionalidade das vias lizar o uso da rede viaria

ficion da medida:

)osta baséase nun plan especifico para a mellora da sinalizacién dos centros de atraccién de viaxes
e 0s seus itinerarios. Para iso contémplase ademais unha serie de medidas encamifiadas a
colocaciéon de sinais verticais para acceder aos principais itinerarios por medio da bicicleta e
camifiando, ainda que tamén poderan ser seguidas polos condutores. Devandito plan estara
articulado e correlacionado cos plans especificos de sinalizacion de itinerarios ciclistas e itinerarios
peonis.

‘a da sinalizacién dos centros de atraccion e itinerarios:

ntros de atraccion de viaxes constitien os polos de atraccion dos diferentes modos de transporte
e o desenvolvemento dunha sinalizacion especifica, dirixida tanto aos usuarios, como os ciclistas
ou mesmo aos usuarios do vehiculo privado pode axudar a sua orientacion cunha adecuada
sinalizacion. A sinalizacion debe ter en conta a compatibilidade entre estes modos de transporte
que compofien. Tamén debe abarcar os principais destinos na contorna urbana alcanzables en
vehiculos motorizados, a pé, en bicicleta ou a combinaciéon do transporte publico e da mobilidade
a pé dentro do municipio.

lebera contemplar a normalizacion de elementos de sinalizacién vertical e o establecemento de
condiciéns e estandares de desefio da sinalizacion, que fagan viable a implantacion dos itinerarios.
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oectos craves a ter en conta na sinalizacion de destinos son os seguintes:

cesario diferenciar e establecer os itinerarios para acceder aos puntos de atraccion de viaxes.

1alizacion debe ser completa e continua para cada un dos puntos de atraccion. A hora de sinalizar
un destino hai que manter a sinalizacién ata alcanzar o mesmo.

formacion debe estar localizada nun punto, e debe ser lexible estando en marcha (sen obrigar ao
condutor a pararse).

nportante manter a sinalizacion en bo estado de mantemento e non “romper” a cadea de
informacion, para que non perda a sla funcionalidade de face ao usuario.

ponimia deber ser clara e recofiecible por parte do cidadan.

1alizacion dos centros de atraccion de viaxes pddese integrar con outro tipo de sinalizacion.

ormidade: a tipoloxia de paneis, postes, etc., debe ser homoxénea en dimensiéns, cor, etc.

terios para a localizacion da sinalizacidon de destinos son:

rseccidons e desvios son os principais puntos onde debe situarse unha adecuada sinalizacién, polo
que se disporan en cada un deles. Considerando a particularidade de cada un deles e adaptandose
a mesma débese asegurar que a sinalizacion permita visualizar e circular con seguridade para
todos os modos de transporte.

uencia: polo menos, recoméndase a colocacion dalgin elemento de sinalizacién cada 1.000 metros
para que o usuario poida seguir o itinerario, e, en calquera caso, onde sexa preciso para unha
adecuada anticipacion.

adamental unha adecuada definicién de destinos. Dependera, en calquera caso, da importancia de
cada un dos centros de atraccion e da amplitude da rede.

idores: nento e prazo estimado

'0 de sefais e paneis colocados Base Licitacion

ja rede viaria €)
Vios 1 1.000
o/A.T./D.O.
mpl. 4 3500

5 4500
de medida nte temporal sectorial
1 ‘O PRAZO PO1
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Reducir o uso vehiculo privado

Descricion da medida:

O nucleo urbano de Cerdedo presenta no seu caso historico rdas estreitas compartindo a mesma plataforma cos peoéns.
Proponse a regulacion do trafico das rias que o conforman de uso exclusivo para os residentes, vehiculos de carga e
descarga, VMR e vehiculos autorizados.

A velocidade de estas vias sera de 20 Km/h. dando prioridade o peoéns.

O estacionamento nestas ruas estara prohibido, salvo zonas autorizadas para residenteS e vehiculos autorizados.
Deberanse instalar sinais de trafico indicando a prohibicién de acceso, prioridade pedns e marcas viais e sinalizacion de
espazos de estacionamento para vehiculos de residentes e autorizados.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
Porcentaxe de vias peonis MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Est. Previos 1 1.500
Proxecto/A.T./D.O.
Obras/impl. 1 3.500
Total 2 5.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
2 corto prazo PO1

Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Reducir o uso vehiculo privado
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Descricion da medida: O nucleo de Tenorio, dispén de camifio rurais estreitos, con ancho medio de 5 m. e
vivendas residenciais dispersas. Como mellora da seguridade viaria proponse a ordenacion viaria dos
camifios xerando fluxos de circulacion nun Unico sentido, para garantir a seguridade viaria e promover os
circulacion a pé ou bicicleta.
Para levar acabo esta medida sera necesario:

- Estudio previo da circulacion.

- Instalacion de sinais de tréfico.

- Marcas viais.

- Colocacion de espellos nos cruces.
Indicadores: Orzamento e prazo estimado

Porcentaxe de vias pacificadas de trafico MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Est. Previos 1 1.500
Proxecto/A.T./D.O.
Obras/impl. 2 4.500
Total 3 6.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
3 corto prazo PO1
Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Reducir o uso vehiculo privado
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Descricion da medida:

O nucleo de Carballedo presenta no seu caso historico ruas estreitas compartindo a mesma plataforma cos peons.
Proponse a regulacion do trafico da rda de uso exclusivo para os residentes, vehiculos de carga e descarga, VMR e vehiculos

autorizados.
A velocidade de estas vias sera de 20 Km/h. dando prioridade o pedns.

O estacionamento nestas ruas estara prohibido, salvo zonas autorizadas para residentes, Servizos comerciais e vehiculos

autorizados.

Deberanse instalar sinais de trafico indicando a prohibicién de acceso, prioridade pedns e marcas viais e sinalizacion de
espazos de estacionamento para vehiculos de residentes, autorizados € Servizos comerciais.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
Porcentaxe de vias pacificadas de trafico MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Est. Previos 0,5 500
Proxecto/A.T./D.O.
Obras/impl. 1 1.500
Total 1,5 2.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
4 corto prazo PO1
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Moderacion da velocidade e mellorar os espazos
para os peodns.

Descricion da medida:
Na zona do Mosteiro e Igrexa de Tenorio o vial presenta un estreitamento, proponse continuar a
humanizacion realizada ata o cruce coa escola de musica, creando un espacio de prioridade peaton, para
elo sera necesario:
- Sinalizaciéon adecuada que aclare suficientemente que se esta nunha zona limitada a 20 km/h.
- Modificacion do pavimento para detectar que se trata dunha zona de prioridade peaton.
Marcas viais.
- Colocacion de espellos nos cruces para mellorar a visibilidade do camino.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
Lonxitude dos itinerarios peonil (km) MESES Orzam. Base
Numero de pedns Licitacion (€)
Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 1.500
Obras/impl. 3 45.000
Total 4 46.500
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
5 Medio prazo PO1

Paxina 227 de 292



e
Han de Mbhilidade UHbana Sastible

Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Reducir a velocidade do vehiculo privado

Descricion da medida:
O nucleo urbano de Cerdedo desenvélvese ao longo dunha via principal, a N-541 (Rda Ourense) que debido as stas
caracteristicas e exceso de velocidade xera un elevado risco de atropelo. A proposta de acougado de trafico para Cerdedo
ten como obxecto reducir a velocidade dos vehiculos nestas zonas identificadas como problematicas ademais de garantir a
conexion segura de ambas as marxes da via, evitando asi o efecto barreira que provoca a nacional. Para iso, definense a
seguinte actuacion:
- A via principal, que soportar a maior carga de trafico e cunha gran compofiente de circulacion de paso, polo que se pretende
reducir a velocidade dos vehiculos moderadamente. Para iso, proponse:
* A construcion dunha glorieta na entreda a Cerdedo.
» Sinalizacion adecuada que aclare suficientemente que se esta nunha zona limitada a 50 km/h.
* Garantir o ancho das beirarrias de polo menos 1,80 m.
* A beirarrua e a calzada segregadas para dar maior seguridade aos viandantes.
As vias interiores, que tefien que dotar da accesibilidade necesaria ao residentes pero primando a seguridade
e a calidade urbana da contorna, mediante unha moderacion mais severa da velocidade. Para iso, proponse,
ademais das medidas anteriores, as seguintes medidas na Rua Longas:
e Pasos de pedns sobreelevados.
e Sinalizacién adecuada que aclare suficientemente que se esta nunha zona limitada a

30 km/h.
Indicadores: Orzamento e prazo estimado
Porcentaxe de vias pacificadas de trafico MESES | Orzam. Base
Licitacion (€)

Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 5.500
Obras/impl. 2 70.000
Total 3 75.500
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Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
6 Medio prazo PO1
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Reducir a velocidade do vehiculo privado

Descriciéon da medida: O nucleo de Tenorio, o mais poblado de Cerdedo-Cotobade, desenvdlvese en parte ao longo da
via principal, a N-541 que debido as suas caracteristicas e exceso de velocidade xera un elevado risco de atropelo. A proposta
de acougado de trafico para Tenorio ten como obxecto reducir a velocidade dos vehiculos nestas zonas identificadas como
problematicas ademais de garantir a conexion segura de ambas as marxes da via, evitando asi o efecto barreira que provoca
a nacional. Para iso, definense a seguinte actuacion:
- A via principal, que soportar a maior carga de trafico e cunha gran compofiente de circulacion de paso, polo que se pretende
reducir a velocidade dos vehiculos moderadamente. Para iso, proponse:

e Sinalizacion adecuada que aclare suficientemente que se esta nunha zona limitada a

50 km/h.

e Garantir o ancho das beirarrias de polo menos 1,80 m.

e A beirarrua e a calzada segregadas para dar maior seguridade aos viandantes.

e Pasos de pedns.
As vias secundarias, que tefien que dotar da accesibilidade necesaria ao residentes pero primando a seguridade
e a calidade urbana da contorna, mediante unha moderacién mais severa da velocidade. Para iso, proponse,
ademais das medidas anteriores, as seguintes:

e Pasos de pedns sobreelevados.

e 0 Garantir o ancho das beirarrias de polo menos 1,80 m.

e Instalacion de resaltos de goma para disuadir das altas velocidades.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
Porcentaxe de vias pacificadas de trafico MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 5.500
Obras/impl. 2 70.000
Total 3 75.500
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Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
7 Medio prazo PO1
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Reducir a velocidade do vehiculo privado

Descricion da medida:
O nucleo de Carballedo, o desenvdlvese en parte ao longo da via principal, a PO-233 e da EP-0403 que debido as suas

caracteristicas e exceso de velocidade xera un elevado risco de atropelo. A proposta de acougado de trafico para Carballedo
ten como obxecto reducir a velocidade dos vehiculos nestas zonas identificadas como problematicas ademais de garantir a
conexion segura de ambas as marxes da via, evitando asi o efecto barreira que provocan. Para iso, definense a seguinte
actuacion:
- Na PO-233, se pretende reducir a velocidade dos vehiculos moderadamente. Para iso, proponse:

e Sinalizacién adecuada que aclare suficientemente que se esta nunha zona limitada a 50 km/h.

e Garantir o ancho das beirarrias de polo menos 1,80 m.

e Abeirarria e a calzada segregadas para dar maior seguridade aos viandantes.

e Aumento dos pasos de peons.

- Na EP-0403, se pretende reducir a velocidade dos vehiculos moderadamente. Para iso, proponse:
e Aumento dos pasos de peons.
e Garantir o ancho das beirarrtas de polo menos 1,80 m.
e Sinalizacion adecuada que aclare suficientemente que se esta nunha zona limitada a 30 km/h.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
Porcentaxe de vias pacificadas de trafico MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 3.500
Obras/impl. 2 56.500
Total 3 60.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
8 Medio prazo PO1
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Moderacion da velocidade e mellorar os espazos
para os peoéns.

Descricion da medida:

A contorna da pasarela en Tenorio, xunto os centros escolares, presenta un sobreancho con falta de definicién, ademais se
atopa unha marquesina e parada de transporte publico, a cal resulta perigoso o seu uso para interaccién co cruce de camifios.
Como mellora de este espazo proponse:

Sinalizacién adecuada e marcaxe da parada de autobus.

Modificacion da situaciéon da marquesina, para que sexa vista dende a estrada nacional

Formacion dun sobreancho de beirarria e segregada da calzada para dar maior seguridade aos viandantes.
Reordenacion do cruce, coa complementacion das medidas mencionadas neste plan.

A beirarria

Aumento dos pasos de peons.

- Na EP-0403, se pretende reducir a velocidade dos vehiculos moderadamente. Para iso, proponse:
e Aumento dos pasos de peons.
e Garantir o ancho das beirarrias de polo menos 1,80 m.
e Sinalizacién adecuada que aclare suficientemente que se esta nunha zona limitada a 30 km/h.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
Lonxitude dos itinerarios peonil (km) MESES Orzam. Base
Numero de peodns Licitacion (€)
Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 1.500
Obras/impl. 1 43.500
Total 2 45.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
9 Medio prazo PO1
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Moderacion da velocidade e da seccion vial

Descricion da medida: A estrada entre Cerdedo e Caroi presenta curvas moi pronunciadas e con estreitamentos,
0 que fai necesaria unha actuacion debido a densidade de trafico estudiada na mesma.
Como mellora de esta estrada proponse:

e Eliminacion de curvas pronunciadas, cun novo trazada das mesmas.

e  Sobreanchos naquelas zonas necesarios.

e Renovacion do pavimento.

e |Instalacion de sinais.
Orzamento e prazo estimado

Indicadores:
Porcentaxe de via mellorada MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 3 50.000
Obras/impl. 7 1.150.000
Total 10 1.200.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
10 Largo prazo PO1
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Ten por obxecto a potenciacion dos itinerarios peonis e garantir a accesibilidade universal dos mesmos.

Debe integrar todas as actuaciéns que afecten a mobilidade peonil. En particular, as relativas a:
- Peonalizacions

- Rede de itinerarios peonis.

- Accesibilidade universal

- Camifios escolares seguros

Na actualidade non existe unha concellaria coas competencias exclusivas en materia de mobilidade. Por
tanto, proponse a designacion na corporacion municipal dun coordinador e mediador entre o demais
participantes que unifiquen criterios e persiganse os mesmos obxectivos xerais, independentemente dos
obxectivos particulares que cada un poida ter por separado en base a suas competencias. Desta forma,
podese establecer o Plan, traballando en estreita colaboracion tanto para coordinar recursos como para

establecer os procedementos de control e seguimento.

A planificacién exposta intégrase plenamente nas politicas de accesibilidade universal, aforro enerxético
e acougado de trafico que imperan na nosa contorna socio econdmico e € co exposto en anteriores
apartados.

Calquera actuacion que poida afectar a un itinerario peonil habera de desefiarse de modo que se
favoreza o transito ao longo do mesmo. Neste sentido, unha adecuada regulacion das ruas e os espazos
peonis redunda na calidade dos espazos, evitando conflitos con aqueles elementos que limiten a
mobilidade peonil.

Para iso, € necesario aumentar o atractivo das ruas e espazos peonis mediante a creaciéon dunha rede
de itinerarios peonis que permitan o desprazamento seguro e agradable polo municipio, apoiado por un
plan de sinalizaciéon destes itinerarios, para que sexan facilmente recofiecibles polos pedns. E
igualmente necesario fomentar a accesibilidade peonil mediante a supresion de todas aquelas barreiras
que se puidesen detectar.

As actuacions propostas no PMUS que poden ser integradas neste Plan, son as seguintes:
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MEDIDAS
PO2MO01 MELLORA ILUMINACION PONTE ROMANA CERDEDO
PO2MO02 SENDA PEONIL ATA A PRAIA FLUVIAL EN CERDEDO
PO2MO03 CAMINO PEONIL A PRAIA FLUVIAL CERDEDO
PO2MO04 CONTINUACION SENDA PEONIL RUA CONSTITUCION CERDEDO
PO2MO05 HUMANIZACION CONTORNA PAVILLON E GALINA AZUL CERDEDO
PO2MO06 SENDA RUA MUINOS CERDEDO
PO2MO7 SENDA DENDE RUA OURENSE A CASA CONSISTORIAL CERDEDO
P02MO08 MELLORA ACCESIBILIDADE CEMENTERIO CERDEDO
PO2MO09 SENDA DENDE CAVELOS A TENORIO
PO2M10 SENDAS PEONIS N-541 EN TENORIO
PO2M11 CONTINUACION SENDAS PEONIS TRAVESIA DE TENORIO
PO2M12 SENDAS PEONIS CENTROS ESCOLARES TENORIO
PO2M13 SENDA PEONIL ZONA ESCOLA MUSICA DE TENORIO
PO2M14 SENDA PEONIL ATA CAMPO DE FUTBOL TENORIO
PO2M15 SENDA PEONIL PRAIA FLUVIAL EN CARBALLEDO
PO2M16 SENDA PEONIL CONTORNA CENTRO ESCOLAR CARBALLEDO
PO2M17 MELLORA CONTORNA PISTA DEPORTIVA E PARQUE INFANTIL CARBALLEDO
PO2M18 SENDA PEONIL A CENTRO ESCOLAR CARBALLEDO
PO2M19 SENDAS PEONIS CARBALLEDO
PO2M20 SENDA ALMOFREI
PO2M21 SENDA DE BORELA A GRANA
PO2M22 HUMANIZACION VIASCON

Unha das principais debilidades detectadas no diagndstico levado a cabo en fases anteriores é a
inexistencia dunha rede continua de itinerarios peonis funcional, que conecte as parroquias e os distintos
centros de atraccion e xeracion de viaxes. Por iso, proponse a creacién dunha rede de itinerarios peonis
para conformar unha rede de espazos de transito e uso peonil identificables polas suas caracteristicas

de desefo e acondicionamento, que faciliten e estruturen os desprazamentos.

A rede de itinerarios peonis, obedece a:

- Recoller itinerarios peonis e beirarrdas existentes cuxo adecuado tratamento engade valor a mobilidade
sustentable operativa, funcional e turistica.

- Os resultados da participacion cidada, na que se identificaron diversos eixos de mobilidade peonil.

- As actuacions previstas polo Concello de Cerdedo-Cotobade.

- Propostas do equipo redactor do presente plan, ao obxecto de aproveitar oportunidades de mellora do

transito peonil.
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- Tramos necesarios para alcanzar unha rede en malla pechada.

- A localizacion nos eixos menos conxestionados e mellor orientados.

- A coherencia co resto de modos de transporte e a realidade local, desenvolvéndose fundamentalmente
sobre infraestruturas existentes que, no seu caso, haberan de revisarse de acordo cos criterios xerais
establecidos.

- Posibilitar un desprazamento seguro e agradable.

Os itinerarios, por tanto, deben cumprir cos seguintes requisitos:

- Funcionalidade: conexion cos principais centros de xeracion e atraccion de viaxes, sen obrigar a rodeos
ou esperas innecesarias: paradas de transporte publico, escolas, comercio, lecer, centros culturais, etc.
- Continuidade: a rede de itinerarios debe ser continua e estar conectada entre si, evitando barreiras e
pescozos de botella.

- Seguridade: desefio adecuado de beirarruas, disposicion de pasos de peodns e o resto de sinalizacion
que se requira.

- Confortabilidade: itinerarios peonis amplos e ben pavimentados, pouco ruidosos, pendentes
moderadas, con zonas de sombra e proteccion fronte & choiva, entre outras caracteristicas.

- Atractivo: deben convidar os peons a utilizar estes itinerarios.

Os criterios xerais de deseno, tanto para novas vias como para remodelaciéon das existentes, son os
seguintes:

- Dotalos de elementos de acondicionamento e calidade visual: de iluminacion adecuada e homoxénea,
evitando deslumbramentos; arboledo e xardinaria; sinalizaciéon e mobiliario urbano; e proteccion dos
itinerarios fronte a condiciéns climatoloxicas extremas.

- Evitar a monotonia e tramos rectos demasiado longos, que poden constituir un factor psicoldxico que
disuada da sua utilizacion. Neste sentido, proponse a alternancia de tramos lineais e ensanches, a
utilizacion de desefos e acondicionamentos diversos que introduzan contrastes e proporcionen
sensacions agradables.

- Continuidade nas cruces co viario, adiantando as beirarrias sobre as bandas de estacionamento ou
elevando a calzada ata o nivel da beirarrua.

- Compatibilidade cos criterios de accesibilidade universal. Elecciéon de ruas con pendentes suaves
evitando aquelas que poidan resultar excesivas para persoas con mobilidade reducida.

- Dotacién de anchuras minimas de beirarrda para proporcionar un adecuado nivel de servizo.

Atendendo a sua funcion, os itinerarios poden clasificarse nun dos seguintes grupos:
- ltinerarios principais: A funcién basica dos itinerarios principais € garantir a mobilidade peonil do

municipio, xa que son os itinerarios peonis que contan cunha maior demanda. A actuacién que se debe
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levar a cabo nestes itinerarios principais dependera da tipoloxia de cada rda en concreto e a intensidade
peonil prevista. Con todo, as actuacions sobre as principais vias do municipio centraranse de forma xeral
nos seguintes aspectos:

o Axuste da seccion a demanda peonil prevista.

o Garantir un transito peonil directo evitando rodeos que o pedn perciba como disuasorios.

o Creacion de orellas nas cruces de pedns para mellorar a visibilidade e de radio compatible co uso da
via.

o Pasos de pedns sobre-elevados nos puntos nos que sexa aconsellable a reducién da velocidade do
trafico.

o Incremento da accesibilidade.

o Revision da sinalizacién e iluminacion nocturna.

- ltinerarios complementarios: A funcion dos itinerarios complementarios € garantir o transito peonil das
parroquias periféricas as que tefien mais servizos, como Tenorio, ou alcanzar unha maior eficacia na
mobilidade peonil urbana. As actuacions nestes itinerarios débense basear nos mesmos criterios que

para os itinerarios principais, axustando a seccion para o pedn ao transito peonil previsto.

En xeral, cando se requira un incremento da seccion de beirarria, os tratamentos mais habituais son:

o Conversion a aparcadoiro en lifia, dos aparcadoiros en bateria ou semi-bateria e incorporacion do
devandito espazo as beirarrias, ou ben no seu caso, colocacion de topes de roda ou outras medidas no
seu caso.

o Para aparcadoiros xa dispostos en lifia, pero cun so carril de circulacién de mais de 3,5 m, reducir
anchura do carril e incorporar devandito espazo a beirarria. Se a beirarrua tivese menos de 3,5 m,
analizar a compatibilidade co aparcadoiro.

- ltinerarios ludicos: Son aqueles que discorren principalmente por zonas verdes e relativamente
afastadas das zonas urbanizadas. Tefien a funcion principal de conectar partes do territorio mediante un
corredor verde agradable e atractivo para os peodns. En xeral, a forma de crear novas sendas e beirarrias
€ mediante o aproveitamento dos bordos viarios, ainda que existen tramos con beirarrias que, ao ser
de reducidas dimensiéns e a calzada superior aos 3,5 m.

Todas estas actuacions deberan tamén ser avaliadas con criterios integrais e rigorosidade, a fin de
detectar a sua incidencia, alternativas e outras particularidades.

Facer seguro e atractivo o camifio de casa ao colexio é unha forma de ir recuperando espazos para a

infancia e facer habitables nosas ruas e prazas.
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Os proxectos de camifio escolar sitian as necesidades de mobilidade dos nenos no centro da accion
publica e do interese social, co fin de crear unhas condicidons adecuadas para os seus desprazamentos
cotians.

Para a definicion dos camifios escolares é necesario:

- Establecer un equipo de concienciacion , cuxas funcions principais seran:

o Promocién do programa entre profesores, pais € alumnos de tal maneira que convertan a idea en
propia.

o Conformar un comité de seguimento entre os pais (ANPAS), direccion dos colexios, membros do
Consello Escolar, etc.

o Revision por parte do comité das rutas predefinidas co obxectivo de detectar perigos e problemas
potenciais. Esta informacion remitirase desde a direccion do colexio ao Concello.

- Analise do traslado ao colexio

o Delimitacion do ambito de influencia inmediato ao colexio, establecido cun radio aproximado entre os
400 e os 500 metros de distancia ao colexio.

o Andlise da accesibilidade das entradas e saidas do colexio, a partir dos resultados obtidos pola
Comision para a racionalizacion do acceso aos colexios, proposta no Plan de Fomento do Transporte
Publico.

o Definicién dos camifios escolares.

o Andlise da sinalizacién dirixida ao trafico, informativa da proximidade do centro escolar e de adecuacion
da velocidade, para definir o ambito como area 30 ou 20.

- Deteccion de novas tecnoloxias de axuda e coordinacién cos centros escolares, para fomentar o acceso

ao colexio andando.

O plan de accesibilidade municipal de supresién de barreiras ha de cumprir unhas directrices xerais, que
son fundamentais para que o plan tefia o efecto desexado sobre a mobilidade peonil. Estas directrices
basicas son:

- Debe contar cun programa de asignacion orzamentaria e financiamento acorde coas necesidades de
actuacion contempladas, de maneira que se garanta a capacidade econdmica suficiente para levar a
termo o propio plan.

- Debe permitir o seguimento e avaliacion das actuacions que leven a cabo, tanto a curto como a medio
e longo prazo, para medir a efectividade real das actuacions desenvolvidas.

- Debe perseguir a creacion dunha malla consolidada de itinerarios accesibles e sen barreiras que

melloren a calidade de vida de todos os cidadans.
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De maneira xeral, os criterios de accesibilidade que se deben cumprir co desenvolvemento do plan de
accesibilidade, son as seguintes:

- Accesibilidade para todas as persoas, independentemente dos seus condicionantes e circunstancias.
- Reducir na medida do posible os percorridos que deben realizar as persoas entre a sua orixe e destino.
- Equilibrio entre a parte estética e a parte funcional dos elementos arquitecténicos.

- Garantir que os percorridos dos peons realicense en condicions de seguridade.

- Normalizacion das solucions que se adopten.

- Existencia de areas de aparcadoiro para PMR no numero adecuado e nos principais centros de
atraccion e xeracion de viaxes.

- Accesibilidade ao sistema de transporte publico.

- Accesibilidade a lugares de residencia e traballo.

- Accesibilidade a edificios publicos.

- Limpeza e mantemento adecuados do viario, de maneira que non se obstaculice o transito das persoas.

- Niveis de iluminacion e acusticos adecuados.

A continuacion recollense as fichas de cada una das medidas:

Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacién dos desprazamentos a pé Mellora de conexién mediante camifio histdérico
con Cerdedo
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Descricion da medida:

A Ponte Romana carece de iluminaciéon o que fai que o seu uso sexa so durante as horas diurnas pola inseguridade vial.
Proponse a iluminacién do camifio e da ponte ata a capela mediante iluminacién compatible coas caracteristicas patrimoniais

Indicadores:

Numero de luminarias
Numero de pedns

Orde de medida

11

Orzamento e prazo estimado

MESES Orzam. Base
Licitacién (€)

Est. Previos

Proxecto/A.T./D.O. 1 3.000
Obras/impl. 2 32.000
Total 3 35.000

Horizonte temporal

Medio prazo

Plan Sectorial
PO1
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Conectar peonilmente a Praia fluvial de
Cerdedo

Descricion da medida:

O camino de acceso a praia fluvial carece de senda peonil. Se propon a creacion dunha conexién peonil
segura e accesible mediante unha senda ata a praia fluvial. En xeral, existe espazo suficiente para a
execucion dunha senda peonil accesible e confortable.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacién (€)
Numero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 3.000
Obras/impl. 2 65000
Total 3 68.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
12 Largo prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Conectar peonilmente a Praia fluvial de
Cerdedo

Descricion da medida:

O camino de acceso a praia fluvial carece de senda peonil. Se propon a creacion dunha conexién peonil
segura e accesible mediante unha senda ata a praia fluvial. En xeral, existe espazo suficiente para a
execucion dunha senda peonil accesible e confortable o tratar de un vial sen saida para vehiculos e de
€scaso Uso.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacién (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 0,5 750
Obras/impl. 1 12.000
Total 1,5 12.750
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
13 Medio prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Conectar peonilmente rdas na trama urbana

Descricion da medida:

A rua Constitucion presenta tramos sen humanizar, polo que se propon a continuacion da conexion peonil
segura e accesible segundo a tipoloxia existente na rua. O espazo existe non é suficiente para a execucion
das sendas peonis a ambas marxes, polo que sera necesario a cesion previa dos terreos.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacién (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 3000
Obras/impl. 2 55.000
Total 3 58.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
14 Largo prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Conectar peonilmente entorno escolar e
pavillén

Descricion da medida:

A contorna da Galifia Azul e do pavillén de deportes carece de senda peonil segura e accesible, ademais
de ordenacion do trafico, polo que se propon a creacion e mellora da contorna, mediante a creaciéon dunha
senda peonil, marcaxe de estacionamentos e melloras das escaleiras de acceso a pavillén.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 3000
Obras/impl. 2 65.000
Total 3 68.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
15 Largo prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Conectar peonilmente rdas na trama urbana

Descricion da medida:
A rtia Muifios presenta tramos sen humanizar, polo que se propén a continuacién da conexion peonil segura
e accesible. O espazo existe non é suficiente para a execucion da senda peonis, polo que sera necesario

a cesion previa dos terreos.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 1.500
Obras/impl. 2 50.000
Total 3 51.500
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
16 Largo prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Conectar peonilmente rdas na trama urbana

Descricion da medida:
Dende a Rua Ourense (N-541) ata a casa consistorial € posible mellorar a conexién peonil segura e accesible
mediante un camifio de con senda peonil. Para poder levar a cabo esta medida en necesaria parte de cesion

dos terreos.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de peons Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 2.000
Obras/impl. 2 43.000
Total 3 45.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
17 Largo prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexién peonil contorna cemiterio

Descricion da medida:
Mellora do acceso a cemiterio de Cerdedo, mediante a creacién dunha rampla paralela as escaleiras.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 2.000
Obras/impl. 2 33.000
Total 3 35.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
18 Medio prazo P02

Paxina 248 de 292



BT
Han de Mobilidade Ubana Sastible

Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexién peonil entre Calvelo e Tenorio

Descricion da medida:

Dende a parroquia de Calvelo a Tenorio, non existe senda peonil, coa creaciéon dunha senda sepermitiria completar o acceso
dende Calvelo a través dun itinerario peonil accesible e seguro.

En xeral, existe espazo suficiente para executar un itinerario peonil accesible e confortable, ainda que hai
problemas puntuais (postes eléctricos, proximidade de peche de vivendas,...) que dificultan a elecciéon do
trazado nesas zonas.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de peons Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 3.000
Obras/impl. 3 70.000
Total 4 73.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
19 Largo prazo PO2
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexién peonil entorno nacional 541
en Tenorio

Descricion da medida:

A través desta medida preténdese dar continuidade ao itinerario peonil que discorre ao longa da N-541.

A situacion actual caracterizase por tramos con vivendas e servizos sen beirarrias, provocando asi
dificultades a hora de desprazarse a pé, sobre todo as persoas que circulen cun carrifio de bebé, persoas
de avanzada idade ou con mobilidade reducida, etc.

Ademais, esta intermitencia nos itinerarios provoca situacions de gran perigo ao verse na obrigacion de ter
que circular polas beiravias da calzada, que en certos lugares carecen dun ancho suficiente que garanta a
seguridade do viandante.

En xeral, existe espazo suficiente para executar un itinerario peonil accesible e confortable, ainda que hai
problemas puntuais (postes eléctricos, proximidade de peche de vivendas, seccion reducida da calzada...)
que dificultan a eleccion do trazado nesas zonas

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1,5 20.000
Obras/impl. 5 250.000
Total 6,5 270.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
20 Largo prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexién peonil en Tenorio

Descricion da medida:

A través desta medida preténdese dar continuidade ao itinerario peonil executado.

A situacion actual caracterizase por tramos de beirarria descontinuos e inconexos entre eles, provocando
asi dificultades a hora de desprazarse a pé€, sobre todo as persoas que circulen cun carrifio de bebé, persoas
de avanzada idade ou con mobilidade reducida, etc.

Ademais, esta intermitencia nos itinerarios provoca situacions de gran perigo ao verse na obrigacion de ter
que circular polas beiravias da calzada, que en certos lugares carecen dun ancho suficiente que garanta a
seguridade do viandante. En xeral, existe espazo suficiente para executar un itinerario peonil accesible e
confortable, ainda que hai problemas puntuais (postes eléctricos, proximidade de peche de vivendas,
seccion reducida da calzada...) que dificultan a eleccién do trazado nesas zonas. Esta medida tamén
incorporara pasos de peons, continuando coa configuracion do modelo executado. Pola configuracion e
dispersion das casas neste tramo a senda discorrera por so un carril.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1,5 Redactado
Obras/impl. 4 190.000
Total 5,5 190.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
21 Medio prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexién peonil centros escolares

Descricion da medida:

Mellora de acceso os centros escolares e pavillén, mediante a continuacién da senda existente, con soluciéns técnicas que

favorezan os desprazamentos seguros e evitar conflitos entre os distintos usuarios.

Establecer unha zona de autobuses para mellora da seguridade dos escolares, a cal no interfira nas sendas peonis.

Establecer unha zona de aparcadoiro definida que non interfira na sendas peonis.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 4.000
Obras/impl. 2 75.000
Total 3 79.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial

22 Medio prazo

P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexién peonil contorna escola de
musica

Descricion da medida:

Proponse a execucion dunha senda peonil de acceso a escola de musica de Tenorio, por tratarse dunha
zona cun elevado transito peonil daquelas persoas que pretenden acceder as instalacions.

As confluencias da escola non presentan na actualidade unhas caracteristicas adecuadas para o transito
de peons pola existencia de vias destinadas exclusivamente ao trafico rodado.

Con esta medida preténdese solucionar os problemas de accesibilidade peonil e promover os
desprazamentos a pé de todos aqueles que acudan as distintas actividades que leven a cabo.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacién (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 0,5 2.000
Obras/impl. 1 30.000
Total 1,5 32.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
23 Largo prazo P02

Paxina 253 de 292



e
Han de Mbhilidade UHbana Sastible

Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexion peonil o campo de futbol

Descricion da medida:

Proponse a execucion dunha senda peonil de acceso ao campo de futbol de Tenorio por tratarse dunha
zona cun transito peonil daquelas persoas que pretenden acceder ao campo de futbol.

As confluencias do campo de futbol non presentan na actualidade unhas caracteristicas adecuadas para o
transito de pedns pola existencia de vias destinadas ao trafico rodado.

Con esta medida preténdese solucionar os problemas de accesibilidade peonil e promover os
desprazamentos a pé de todos aqueles que acudan ao campo a desenvolver as distintas actividades que
leven a cabo.

En xeral, existe espazo suficiente, aunque en zonas debera ensanchar para a execucién dunha senda peonil
accesible e confortable. O trazado da via achega as caracteristicas de seguridade e confortabilidade ao
traxecto.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 3.000
Obras/impl. 2 52.000
Total 3 55.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
24 Largo prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexion peonil praia fluvial en
Carballedo

Descricion da medida:

O camino de acceso a praia fluvial carece de senda peonil. Se propon a creacion dunha conexion peonil
segura e accesible mediante unha senda ata a praia fluvial. En xeral, existe espazo suficiente para a
execucion dunha senda peonil accesible e confortable.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 2.000
Obras/impl. 2 33.000
Total 3 35.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
25 Medio prazo PO2
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexion peonil centros escolares

Descricion da medida:

Mellora de acceso o centro escolar, mediante a creacion dunha senda, con soluciéns técnicas que favorezan os
desprazamentos seguros e evitar conflitos entre os distintos usuarios.

Establecer unha zona de aparcadoiro para vehiculos privados definida e que non interfira na sendas peonis.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 4000
Obras/impl. 3 53.000
Total 4 57.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
26 Corto prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexiéon peonil centros escolares e
equipamentos

Descricion da medida:

Mellora peonil de acceso a pista deportiva e parque infantil. Con esta medida se propén a eliminacion do trafico
rodado entre o centro escolar e os equipamentos, para crear un espazo libre de trafico rodado e seguro para os
escolares.

Se deberan instalar sinais e medidas para non permitir o acceso rodado e delimitar a zona e preparacion do
pavimento para que sexa accesibel.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 0,5 1000
Obras/impl. 1 15.000
Total 1,5 16.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
27 Corto prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexién peonil a centros escolares e
equipamentos

Descricion da medida:

Mellora de acceso o centro escolar, mediante a creacion dunha senda, con soluciéns técnicas que favorezan os
desprazamentos seguros e evitar conflitos entre os distintos usuarios. Para a creacion da senda da contorna da
pista deportiva, sera necesario dispor da cesidn dos terreos.

Coa creacion de estas sendas na zona escolar se promove unha rede de camifios seguros de acceso o centro e
servicios que utilizan os escolares.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 1.500
Obras/impl. 2 28.000
Total 3 29.500
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
28 Medio prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexion entre lugares e parroquias

Descricion da medida:

As actuacions previstas tefien o obxectivo de resolver os problemas de accesibilidade, mellora e facilidade do
transito peonil daquelas persoas que pretende acceder o nucleo onde estan so servicios ( médico, casa
consistorial, cemiterio, etc..) A actuacion consiste nunha senda que parte de Pazos unindo o cemiterio coa igrexia,
a partir de este tramo a zona xa esta humaizada. En xeral, existe espazo suficiente para a execucion dunha
senda peonil accesible e confortable. Ademais, a pendente e o trazado melloran considerablemente as
condiciéns de seguridade da mesma.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de peons Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 6.000
Obras/impl. 3 75.000
Total 4 81.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
29 Medio prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexion entre lugares e parroquias

Descricion da medida:

Proponse a execucion dunha senda peonil de acceso a Almofrei dende a PO-233 por tratarse dunha zona
que carece de medidas peonis. O acceso actual non presentan unhas caracteristicas adecuadas para o
transito de pedns pola existencia de vias destinadas so o trafico rodado.

Con esta medida preténdese solucionar os problemas de accesibilidade peonil e promover os
desprazamentos a pé da parroquia. En xeral, existe espazo suficiente, anque en zonas debera ensanchar
para a execucion dunha senda peonil accesible e confortable. O trazado da via achega as caracteristicas
de seguridade e confortabilidade ao traxecto.

Orzamento e prazo estimado

MESES Orzam. Base
Licitacién (€)
Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 2 6.000
Obras/impl. 6 220.000
Total 8 226.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
30 Largo prazo PO2
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexion entre lugares e parroquias

Descricion da medida:

Proponse a execucion dunha senda peonil de comunicacién entre Borela e A Grafa, por tratarse dunha
zona que carece de medidas peonis.O acceso actual non presentan unhas caracteristicas adecuadas para
o transito de peodns pola existencia de vias destinadas so o trafico rodado.

Con esta medida preténdese solucionar os problemas de accesibilidade peonil e promover os
desprazamentos a pé entre Borela e A Graria.

En xeral, existe espazo suficiente, anque en zonas debera ensanchar para a execucion dunha senda peonil
accesible e confortable. O trazado da via achega as caracteristicas de seguridade e confortabilidade ao
traxecto.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 2 7.000
Obras/impl. 4 225.000
Total 6 232.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
31 Medio prazo P02
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos a pé Mellora conexidn peonil na parroquia

Descricion da medida:
Mellora peonil de acceso en Viascén. Con esta medida se propdn a ordenacién das prazas de estacionamento e
definicién dunha senda peonil segura o tratarse dun cruce sen medidas de pasos de pedns nin beirarruas.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ndmero de pedns Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 4.000
Obras/impl. 2 45.000
Total 3 47.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
32 Medio prazo P02
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Ten por obxecto a potenciacion dos itinerarios ciclistas e o uso da bicicleta tanto por motivo traballo como

por estudos e lecer.

Debe integrar todas as actuaciéns que afecten a mobilidade ciclista. En particular, as relativas a:
- Rede de itinerarios ciclistas

- Aparcadoiros de bicicletas.

Na actualidade non existe unha concellaria coas competencias exclusivas en materia de mobilidade. Por
tanto, proponse a designacion na corporacién municipal dun coordinador e mediador entre o demais
participantes que unifiquen criterios e persiganse os mesmos obxectivos xerais, independentemente dos
obxectivos particulares que cada un poida ter por separado en base a suas competencias. Desta forma,
podese establecer o Plan, traballando en estreita colaboracion tanto para coordinar recursos como para

establecer os procedementos de control e seguimento.

A bicicleta é o medio de transporte mais sustentable, polo que se debe fomentar o seu uso, mellorando
a sula seguridade e formando aos usuarios e condutores doutros vehiculos no uso compartido do viario.
As distancias e orografia fan de Cerdedo-Cotobade un lugar desfavorable para o uso da bicicleta.

Dada a inexistencia de infraestruturas en Cerdedo-Cotobade en materia de mobilidade ciclista, se parte
dunha situacién moi desfavorable que, axuntado a dispersion da poboacion relegou este modo de
transporte a viaxes moi esporadicas e cuxo motivo principal é o lecer. E por iso que a implantacién este
medio de transporte debe ser gradual e ordenada, polo que nos horizontes nos que se expon este PMUS
non se pretende ser moi ambicioso. Desenvolverase unha rede de itinerarios ciclistas, ligados as sendas
mixtas, de forma que aos poucos promovan ou conciencien a poboacion dos beneficios do uso da
bicicleta. O desenvolvemento da mobilidade ciclista acompafarase do incremento de aparcadoiro para

bicicletas e a sinalizacién adecuada tanto dos itinerarios como dos aparcadoiros. Todos estes aspectos
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fomentaran os desprazamentos non motorizados e a intermodalidade, xerando uns habitos e percepcion
que paulatinamente vaian articulando un dos eixos fundamentais da mobilidade sustentable.

En base a estas premisas, proponse as seguintes medidas para o fomento da mobilidade ciclista:

MEDIDAS
PO3MO1 REDE DE ITINERARIOS CICLISTAS PRELIMINAR
PO3MO02 REDE DE APARCADOIROS DE BICICLETAS

As tipoloxias de desefio para o desenvolvemento destes itinerarios ciclables sera variada e adecuada
aos requirimentos do viario polo que transite, as caracteristicas do resto dos modos de transporte e a
intensidade prevista de trafico ciclista.Tal e como se establece no Manual de recomendacions de desefo,
construcion, infraestrutura, sinalizacion, balizamento, conservacion e mantemento do carril bici da
Direccion Xeral de Trafico (DXT), a localizacién do carril bici estd condicionada por unha serie de
aspectos que deben terse en conta:

- Acceso e inmediatez: canto mais accesos déanse aos centros xeradores de viaxe, mais se utilizase o
carril bici. Deberan considerarse os traxectos mais curtos para aumentar o numero de potenciais
usuarios.

- Intensidade de trafico: deberianse evitar interferencias rechamantes co trafico motorizado, con especial
consideracion ao trafico de vehiculos pesados.

- Debe desefiarse por rutas de pendentes baixas.

- Calidade do pavimento: débense desefiar con pavimentos de formigdn ou bituminosos, tentando dotar
a superficie da maior uniformidade posible.

- Necesidade de dotar a infraestrutura dunha iluminacién de calidade.

E necesario ter en conta o tipo de usuario que vai utilizar o carril bici.

En canto ao desefio do itinerario, &€ necesario prestar especial atencion as interseccions, xa que son un
dos principais puntos onde se producen accidentes. Un desefio adecuado debe considerar os seguintes
principios:

- Garantir unha adecuada visibilidade entre pedns e vehiculos e unha superficie suficiente para
detectalos, cando accedan a interseccion, que permita a reaccion adecuada.

- Sinalizacion clara e incluir pavimentos diferenciados.

- Limitar a velocidade dos vehiculos motorizados. Incluir pavimentos diferenciados.
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Se falamos da tipoloxia, ata hai pouco, denominabase de forma xenérica as infraestruturas ciclistas co
nome de carril bici e nel incluiase, case exclusivamente, aquelas infraestruturas que segregadas do
trafico motorizado construironse orientadas cara ao lecer, ainda que estivesen en trama urbana. No
entanto, existen diferentes tipoloxias como:

- Uso compartido da calzada (seccion mixta): Vias para ciclos debidamente sinalizadas que comparten
a calzada co trafico motorizado de baixa densidade e temperado a 30 ou 20 km/h.

- Aceira-bici: Vias para ciclos integrados na beirarria ou espazo dos viandantes e que presentan algun
tipo de sinalizacion e/ou elemento fisico ou visual que as segrega do espazo propiamente peonil.

- Carril-bici: Vias para ciclos situadas na calzada de circulacion rodada e separados do resto de carris
mediante sinalizacion horizontal. Os carris bici considéranse “protexidos” cando estan separados do
resto da calzada mediante barreiras fisicas franqueables ou descontinuas que impiden a invasion do
carril por parte dos vehiculos motorizados de catro rodas.

- Carril bus-bici: Carril reservado a circulacion de autobuses e bicicletas.

- Pista-bici: Vias para ciclos segregadas fisicamente da calzada de circulacion rodada e tamén do espazo
peonil. E a modalidade adecuada onde a intensidade, velocidade, ou composicion do trafico motorizado
recomenda segregar ao ciclista da calzada.

- Senda-bici: Vias para peodns e ciclos, que discorren por espazos abertos, parques, xardins ou bosques
e cuxo trazado é independente das calzadas convencionais de circulacion rodada. Como transcorren
independentemente dos viarios de trafico motorizado poden ser compartidos co pedn ou dispor unha

banda exclusiva para ambos os modos.

O Manual de Aparcadoiros de Bicicletas, publicado polo Instituto para a Diversificaciéon e Aforro da

Enerxia, IDAE recolle as condicions adecuadas para os aparcadoiros de bicicletas:

Seguridade A eleccion do material, desefio, ancoraxe e localizacion son
adecuados para previr roubos ou actos de vandalismo

Polivalencia E capaz de aloxar calquera tipo e dimensién de bicicleta e permite
que sexan candadas cos antirroubos mais comuns

Accesibilidade Atopase preto da porta de destino, a menos de 75 m para os de
longa duracién e a menos de 30 m para os de curta duracion

Localizacion Atdpase nun lugar a vista dos transeuntes

Estabilidade Permite que a bicicleta se mantefia apoiada, mesmo cargada, sen
a necesidade dun soporte propio e non ten elementos que a poidan
estragar

Comodidade do Ofrece unha contorna comoda para os ciclistas, con espazo

ciclista suficiente para facer manobras coa bicicleta, sen risco de estragar

outras bicicletas e sen a necesidade de facer grandes esforzos
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Comodidade con A instalacién cumpre coas normativas de accesibilidade de peodns e
outros modos de persoas con mobilidade reducida, sen entorpecer nin por en risco a
transporte stia mobilidade. As manobras de acceso ao aparcabicis non crean

situacions de risco coa circulacién de vehiculos motorizados e de

ciclistas
Estética Ofrece un deseio integrado na contorna urbana e arquitecténica,

que da confianza e que fai atractivo o aparcar
Proteccion climatica Podese considerar a posibilidade de instalar un sistema de

proteccién con respecto ao sol e a choiva
Custo e mantemento Ten uns custos de instalacion e mantemento aceptables

Por tanto, crese convinte o emprego de aparcabicis en U-investida.

En canto aos criterios de instalacidn, os aparcabicis poden instalarse en calzada ou na beirarria. Se se
instalan en calzada, utilizando unha soa praza de aparcadoiro de automobil, pddense instalar 5
ancoraxes de tipo U-investida e recoméndase protexela mediante bolardos ou elementos que disuadan
da invasioén por parte de vehiculos a motor. Se se instalan na beirarria, o aparcabicis tipo componse de
3 ancoraxes, pero débese axustar o nimero de ancoraxes as necesidades e posibilidades reais do lugar
onde se instale. Concretamente, débense ter en conta outros elementos de mobiliario urbano
previamente instalados (como arbores ou bancos). Tamén hai que valorar a conveniencia de instalalos

perpendiculares ao bordo ou oblicuos.

A continuacion recollense as fichas de cada una das medidas:
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Potenciacion dos desprazamentos en bicicleta Definir os eixos de mobilidade ciclista
prioritaria

Descricion da medida:

Tal como xustificouse, e ante a situacion de partida na que nin existen infraestruturas adecuadas nin
unha demanda que o xustifique, a rede de itinerarios ciclistas proposta correspéndese coa rede de
itinerarios peonis e ciclistas propostos na medida correspondente.. E, por tanto, unha rede mixta
compartida co peon.

O obxectivo desta primeira rede de itinerarios ciclistas € o fomentar o uso da bicicleta e captar a novos
usuarios de face a un futuro novo mapa de infraestruturas.

Debido ao sinalado anteriormente (execucion das sendas peonis e ciclistas dentro do Plan Sectorial 2)
non se imputan custos derivados desta medida.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacién (€)

Incremento dos desprazamentos ciclistas Est. Previos
Lonxitude de tramos ciclistas executados Proxecto/A.T./D.O.
Numero de actuacions acometidas Obras/impl. 12
Total 12
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
33 Largo prazo PO3
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Obxectivo especifico

en Favorecer o uso da bicicleta

Descricion da medida:

Esta proposta busca dotar aos principais equipamentos, instalacidons e centros de atraccién/xeracion de viaxes; de

aparcabicis adecuados: Ou-investida.

Para iso, propuxose un total de 8 localizacions cun minimo de 3 unicidades por localizacion.

En canto aos criterios de instalacion, os aparcabicis poden instalarse en calzada ou na beirarrua.

Se se instalan en calzada, utilizando unha soa praza de aparcadoiro de automobil, pédense instalar 5 ancoraxes
de tipo U-invertida e recoméndase protexela mediante bolardos ou elementos que disuadan da invasién por parte

de vehiculos a motor.

Se se instalan na beirarrtia, o aparcabicis tipo componse de 3 ancoraxes, pero débese axustar o nimero de
ancoraxes as necesidades e posibilidades reais do lugar onde se instale. Concretamente, débense ter en conta
outros elementos de mobiliario urbano previamente instalados (como arbores ou bancos).

Indicadores:

NUmero de aparcadoiros instalados
Calidade percibida das infraestruturas ciclistas

Orde de medida
34

Orzamento e prazo estimado

MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O.
Obras/impl. 1 5.000
Total 1 5.000

Horizonte temporal
Corto prazo

Plan Sectorial

PO3
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Ten por obxecto a adecuacion da oferta 8 demanda de estacionamento e unha xestion mais eficaz do

sistema de estacionamento en Cerdedo-Cotobade.

Este Plan estd ligado, de maneira congruente, cos de ordenacion do trdfico. Os programas especificos
derivados deste plan estdn relacionados con:

- Reordenacion do estacionamento na via publica. Regulacion.

- Sistema de xestion e control de estacionamento. Aparcadoiros disuasorios.

- Sinalizacion de Aparcadoiros.

Na actualidade non existe unha concellaria coas competencias exclusivas en materia de mobilidade. Por
tanto, proponse a designacion na corporacién municipal dun coordinador e mediador entre o demais
participantes que unifiquen criterios e persiganse os mesmos obxectivos xerais, independentemente dos
obxectivos particulares que cada un poida ter por separado en base a suas competencias. Desta forma,
podese establecer o Plan, traballando en estreita colaboracion tanto para coordinar recursos como para

establecer os procedementos de control e seguimento.

Ainda que cos Plans de Mobilidade Urbana Sustentable buscase fomentar modos de transporte mais
eficientes, non podemos esquecernos do vehiculo privado pois, a dia de hoxe, segue sendo un modo
imprescindible. Ademais, minimizar o tempo de procura de aparcadoiro reduce as emisions e a presenza
de vehiculos circulando, ambas as positivas.

Como xa se viu no diagnostico, observouse que non existen grandes problemas de aparcadoiro no
municipio, asi como nos equipamentos e dotaciéns sanitarias e educativas.

En base a estas premisas, proponse as seguintes medidas dentro do Plan de estacionamento:
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MEDIDAS
P0O4MO1 APARCADOIRO EN CENTRO CULTURAL TENORIO.
P04MO02 APARCADOIRO PRAIA FLUVIAL CARBALLEDO.
P04MO03 REVISION DA DOTACION DE PRAZAS PMR

Por prazas PMR referimonos aos aparcadoiros existentes na via publica ou nas contornas exteriores
dos edificios.

En todas as zonas de aparcadoiro de vehiculos lixeiros situadas en vias publicas ou espazos libres de
edificacion, téfiense que reservar permanentemente prazas de estacionamento para vehiculos que
transporten persoas con mobilidade reducida para que poidan ser ocupadas. Para iso, establécese unha
dotacion minima de:

- Até 200 prazas: 1 praza adaptada por cada 40 prazas ou fraccion.

- De 201 a 1.000 prazas: 1 praza adaptada mais por cada 100 prazas ou fraccion.

- De 1.001 a 2.000 prazas: 1 praza adaptada mais por cada 200 prazas ou fraccion.

En canto as dimensions minimas destinadas ao estacionamento do vehiculo como tal son xeralmente
de 450 x 220 cm e sobre estas e segundo o tipo de aparcadoiro, en lifia ou bateria, engadirase a area
de achegamento.

O espazo ou area de achegamento € o que posibilita as persoas con mobilidade reducida, unha vez
estacionado o seu vehiculo, realizar as manobras necesarias para sacar as suas axudas técnicas do
automobil e realizar as transferencias a elas de forma segura e sen invadir a calzada.

Asi mesmo, estes espazos ou areas de achegamento deben permitir enlazar de forma continua co
itinerario accesible: ben & beirarrua a través dun vao, ou ben cun paso de peodns. Tefien unha dimension
minima de 120 cm ao longo da praza para acceder lateralmente en aparcadoiros en bateria, e de 120
cm ao ancho da praza para acceder pola parte traseira en aparcadoiros en lifia. En ambos os casos a
area de achegamento pode ser compartida por duas prazas contiguas para aforrar espazo.
Garantirase mediante un rebaixe ou vao a incorporacion do usuario de cadeira de rodas da praza
reservada do aparcadoiro ao itinerario peonil ou beirarria, evitdndose situacions de risco para os
usuarios, e potenciandose a colocacion da reserva de devandita praza lindeira aos pasos de peons.

No caso de que se realice a reserva de aparcadoiro proxima aos pasos peonis, deixarase libre de
obstaculos e de aparcadoiro unha distancia de 200 cm desde o paso de pedns a praza ou prazas
reservadas, co fin de ampliar o control visual do paso de pedns a persoa que poida facer uso da praza

reservada.
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Estas prazas reservadas situaranse preto dos itinerarios peonis e dos accesos ao centro de traballo da
zona, xerando asi un percorrido curto que, ademais, debe ser accesible para PMR.

Sinalizaranse de forma ben visible, co Simbolo Internacional de Accesibilidade (SIA), tanto no plano
vertical como no horizontal. Sinalizarase tamén a prohibicion de aparcar para o resto dos vehiculos. A

sinalizacion en horizontal debera ser antiescorregadiza e presentar contraste co pavimento adxacente.

A continuacién recodllense as fichas de cada una das medidas:
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Obxectivo especifico

Crear bolsa de estacionamento vinculado o

Centro Sociocultural de Tenorio

Descricion da medida: Co obxectivo de habilitar un espazo de estacionamento no centro sociocultural de
Tenorio, este aparcadoiro disuasorio permitiria o estacionamento de curta, media ou longa estancia do vehiculo
privado mentres as persoas se desprazan o centro ou servicios de Tenorio. E importante que o intercambio de
modos, de vehiculo privado a camifar produzase de forma segura e facil.

Indicadores:

Ocupacion do aparcadoiro

Orde de medida

35

Orzamento e prazo estimado

MESES Orzam. Base
Licitacion (€)

Est. Previos

Proxecto/A.T./D.O. 1 Redactado
Obras/impl. 2 155.000
Total 3 155.000

Horizonte temporal

Corto prazo

Plan Sectorial
PO4
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Atender as necesidades de aparcadoiro Crear bolsa de estacionamento vinculado o
praia de Carballedo

Descricion da medida:

Co obxectivo de habilitar un espazo de estacionamento na praia de Carballedo, este aparcadoiro disuasorio
permitiria o estacionamento de curta, media ou longa estancia do vehiculo privado mentres as persoas se
desprazan o praia ou sendas verdes que parten dende este punto.

E importante que o intercambio de modos de vehiculo privado a bicicleta e a camifiar prodizase de forma segura
e facil.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Ocupacioén do aparcadoiro Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O. 1 3.000
Obras/impl. 2 82.000
Total 3 85.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
36 Medio prazo PO4
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Atender as necesidades de aparcadoiro Garantir la accesibilidade a todas as
persoas

Descricion da medida:

Ao obxecto de valorar o estado da dotacion de prazas de PMR exponse a realizacion dun estudo que
comprende as seguinte fases:

- FASE 1: Inventario das prazas no municipio de Cerdedo-Cotobade, coa sua localizacion e caracteristicas.
Habera que controlar tamén o estado das mesmas e o cumprimento da normativa. Ademais, valorarase o
grao de ocupacion e o numero de infraccions.

- FASE 2: Recompilaciéon do nimero de prazas PMR necesarias nas distintas areas do municipio.

- FASE 3: Proposta de melloras nas prazas actuais e novas prazas a partir das conclusions obtidas das
fases anteriores. Presentaranse as actuacions necesarias particularizadas para cada aparcadoiro.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Cumprimento reserva de prazas para PMR Est. Previos 2.000
Namero de accesos adaptados Proxecto/A.T./D.O. 1
Obras/impl. 1 10.000
Total 2 12.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
37 Corto prazo P04
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O obxecto do plan € introducir melloras da seguridade viaria no municipio de forma permanente.

Este Plan debe conter un diagnéstico de situacion, unha formulacion de obxectivos, unhas accions
priorizadas e unha avaliacion do mesmo, tanto cos obxectivos conseguidos como dos resultados
negativos.

As claves do éxito estardn nun claro liderado municipal, con todos os actores intervenientes, e a
colaboracion e coordinacion permanentes con todas as institucions e a sociedade civil.

Para reducir a accidentalidade, débese centrar o plan de actuacion naquelas medidas encaminadas a
diminuir ou mitigar os indices de accidentalidade do municipio, medidas que poden incluir:

- Concienciacion cidadd

- Xestion do trdfico

- Elementos de balizamiento e defensas no viario

- Control da velocidade

Na actualidade non existe unha concellaria coas competencias exclusivas en materia de mobilidade. Por
tanto, proponse a designacion na corporacion municipal dun coordinador e mediador entre o demais
participantes que unifiquen criterios e persiganse os mesmos obxectivos xerais, independentemente dos
obxectivos particulares que cada un poida ter por separado en base a stas competencias. Desta forma,
podese establecer o Plan, traballando en estreita colaboracion tanto para coordinar recursos como para

establecer os procedementos de control e seguimento.

Minimizar o numero dos accidentes e vitimas, debe ser un obxectivo constante e, por tanto, promover
actuacions de mellora da seguridade viaria, desde o cofiecemento e a comprension, € o obxectivo

marcado.
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PO5MO01 PLAN DE SEGURIDADE VIARIA LOCAL
PO5MO02 REDUCION DA VELOCIDADE EN VIAS

Para que un modelo de mobilidade sexa sostible non sé é preciso que se utilice o vehiculo a motor de
forma racional, que o usou da enerxia sexa eficiente ou que se minimicen as emisiéns contaminantes e
o ruido, sendn que tamén debe ter un nivel reducido de accidentalidade viaria, asi como de lesividade e
mortes asociadas. Asi pois, unha mobilidade sustentable debe ser tamén, por definiciéon, unha
mobilidade segura.

A cultura da sustentabilidade en materia de mobilidade urbana a posta pola convivencia pacifica de todos

os medios de transporte e a reparticion equitativa do espazo publico.

A continuacion recollense as fichas de cada una das medidas:
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Fomentar a posta en practica de estratexias e
medidas de seguridade

Descricion da medida:

Con esta medida proponse elaborar un Plan de Seguridade Viaria Local en base a estratexia do PMUS, para:

- Promover estratexias e actuacions que garantan a seguridade viaria.

- Indagar nas causas e consecuencias da accidentalidade viaria e garantir a posibilidade de convivencia.

A formulacion metodolégico segue o Plan de Seguridade Viaria Urbana Tipo da DXT, estruturandose en catro
etapas:

- Diagnostico, onde se recolleran todos os datos basicos necesarios sobre a situacion demografica,
socioecondémica, do parque mobil, dos habitos de mobilidade e da situacién de partida no ambito da Seguridade
Viaria. Para a analise deste ultimo utilizarase o mapa local de riscos de accidentalidade.

- Formulacion de propostas, que se exporan en funcion dos resultados obtidos na fase de diagnéstico e que se
centraran nos aspectos que requiran algunha mellora.

- Elaboracién do plan de accién.

- Avaliacion do plan de accion.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado

MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Cumprimento reserva de prazas para PMR Est. Previos 2 7500
Numero de accesos adaptados Proxecto/A.T./D.O.

Obras/impl.
Total 2 7.500
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
38 Medio prazo PO5
Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Mellorar a seguridade viaria Fomentar a posta en practica de estratexias e

medidas de seguridade
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Descricion da medida:

Con esta medida proponse reducir a velocidade naquelas vias con maior sinistralidade. Grazas a
medida PO5MO01 disporase dunha ferramenta que sirva para identificar estas vias que e xunto coa
implantacion das propostas queque derivan da medida, poderase decidir obxectivamente que
tramos tefien que ser afectados por esta reducion de velocidade.

Por tanto, entre as actuacions que se poden propor co fin de conseguir a reducion da velocidade
poden ser:

- Sinalizacion adecuada e medidas de acougado de trafico ou moderacion da velocidade.

- Realizar campafias de comunicacion e educacion viaria sobre velocidade excesiva. Neste caso,
farase unha en colaboracion cos centros escolares.

- Implantar dispositivos tecnoloxicos de vixilancia (radares para detectar infraccions situados en
puntos concretos do municipio en funcién do nivel de accidentalidade catalogado).

- Realizar controis de velocidade de forma esporadica e aleatoria.

Dado que esta proposta asdciase aos corpos de seguridade (garda civil,...) ou xa estan incluidas
parcialmente dentro doutras propostas deste PMUS, imputase un custo nulo ao Plan.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Cumprimento reserva de prazas para PMR Est. Previos
Namero de accesos adaptados Proxecto/A.T./D.O.
Obras/impl. 12
Total 12
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
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39 Curto prazo PO5
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O obxecto do plan é establecer o conxunto de medidas e acciéns que tefien como finalidade:
- Asegurar a calidade do aire
- Velar pola calidade do espazo publico urbano para o cidadan

- Protexer os espazos naturais do trafico.

Dada a imbricacion deste plan cos Obxectivos xenerais do PMUS, cabe relacionalo directamente con este.
En particular, a avaliacion dos impactos do PMUS (Plan de Avaliacién e Seguimento) determinard a

eficiencia das medidas adoptadas para a mellora da calidade ambiental e o aforro enerxético.

Na actualidade non existe unha concellaria coas competencias exclusivas en materia de mobilidade. Por
tanto, proponse a designacion na corporacién municipal dun coordinador e mediador entre o demais
participantes que unifiquen criterios e persiganse os mesmos obxectivos xerais, independentemente dos
obxectivos particulares que cada un poida ter por separado en base a stias competencias. Desta forma,
podese establecer o Plan, traballando en estreita colaboracion tanto para coordinar recursos como para

establecer os procedementos de control e seguimento.

Reducir a dependencia dos combustibles fésiles e fomentar o uso de tecnoloxias mais limpas e eficientes
€ un dos obxectivos fundamentais deste PMUS, obxectivo que esta recollido de forma implicita en case
todas as medidas propostas. Con todo, na actualidade en Cerdedo-Carballedo non existen as

infraestruturas adecuadas para potenciar o seu uso.

MEDIDAS
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IMPULSAR O USO DO VEHICULO ELECTRICO: INSTALACION DE PUNTOS DE RECARGA
ELECTRICA DE VEHICULOS

PO6MO1

A continuacion recollense as fichas de cada una das medidas:
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Reducir as emisidéns contaminantes Potenciar o uso de vehiculos mais limpos

Descricion da medida:

Os vehiculos propulsados con enerxias alternativas estan chamados a formar parte da mobilidade
sustentable no transporte a nivel global. Neste contexto, e atendendo a dificultade de penetracién
destas tecnoloxias no mercado, co obxectivo de fomentar o uso de vehiculos motorizados limpos
proponse a construcion de puntos de recarga, un situado no aparcadoiro de Cerdedo e outro en
Tenorio, no futuro aparcadoiro do centro sociocultural.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacion (€)
Cumprimento reserva de prazas para PMR Est. Previos
Namero de accesos adaptados Proxecto/A.T./D.O. 1 3000
Obras/impl. 1 32000
Total 2 35000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
40 Medio prazo PO6
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O obxecto do plan é establecer o conxunto de medidas e recomendaciéons a considerar nos
desenvolvementos urbanisticos futuros, asi como a sua vinculacién, con caracter normativo, ao plan

xeral.

Debe integrar o conxunto de recomendacions e requisitos bdsicos para o desenvolvemento urbanistico
relativos, polo menos, aos seguintes aspectos:

- Transporte Publico: promovendo formas de desarrolo que facilite a creacion, progresiva de transporte
de densidade suficiente

- Deseiio da via publica: distribucion de usos na seccion de acordo co tipo de via (estrutura funcional)

- Alternativas de financiacion para o transporte publico.

Na actualidade non existe unha concellaria coas competencias exclusivas en materia de mobilidade. Por
tanto, proponse a designacion na corporacién municipal dun coordinador e mediador entre o demais
participantes que unifiquen criterios e persiganse os mesmos obxectivos xerais, independentemente dos
obxectivos particulares que cada un poida ter por separado en base a suas competencias. Desta forma,
podese establecer o Plan, traballando en estreita colaboracion tanto para coordinar recursos como para

establecer os procedementos de control e seguimento.

Desde o plan urbanistico, coa PXOM como a sua ferramenta mais importante, pédese influir de forma
determinante sobre o desenvolvemento de modelos de desenvolvemento territorial e urbano e, polo

tanto, na mobilidade.
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PO7MO01 ORDENANZA MUNICIPAL DE MOBILIDADE
PO7M02 REVISION DA PXOM CON CRITERIOS DE MOBILIDADE XERADA E MOBILIDADE SUSTENTABLE

Para que un modelo de mobilidade sexa sostible non sé é preciso que se utilice o vehiculo a motor de
forma racional, que o usou da enerxia sexa eficiente ou que se minimicen as emisiéns contaminantes e
o ruido, sendn que tamén debe ter un nivel reducido de accidentalidade viaria, asi como de lesividade e
mortes asociadas. Asi pois, unha mobilidade sustentable debe ser tamén, por definicion, unha
mobilidade segura.

A cultura da sustentabilidade en materia de mobilidade urbana a posta pola convivencia pacifica de todos

os medios de transporte e a reparticion equitativa do espazo publico.

A continuacién recodllense as fichas de cada una das medidas:
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Cambiar o comportamento cara a unha mobilidade Promover pautas de mobilidade sustentable
mais sustentable efectivas desde a normativa municipal

Descricion da medida:

Con esta medida proponse levar a cabo unha ordenanza en materia de circulacién e uso das vias
para que englobe os asuntos relacionados coa mobilidade.

Dado que esta funcion pode levar a cabo cos recursos actuais do Concello, non se imputan custos
ao Plan.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacién (€)
Cumprimento reserva de prazas para PMR Est. Previos
Namero de accesos adaptados Proxecto/A.T./D.O.
Obras/impl. 6
Total 6
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
41 Medio prazo PO7
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Obxectivo xeral Obxectivo especifico
Actualizar a PXOM en materia de mobilidade Incluir criterios de mobilidade sustentable no
sustentable plan urbanistico

Descricion da medida:

Realizarase unha revision completa da PXOM e normas urbanisticas en vigor para que inclia os
criterios de mobilidade xerada e mobilidade sustentable que se comezaron a estudar neste primeiro
De cara a futuros planeamentos urbanisticos sera necesario a elaboraciéon dun novo PMUS en
coordinacion coa PXOM.

Indicadores: Orzamento e prazo estimado
MESES Orzam. Base
Licitacién (€)
Finalizacion da revision dos documentos Est. Previos
Proxecto/A.T./D.O.
Obras/impl. 12 25.000
Total 12 25.000
Orde de medida Horizonte temporal Plan Sectorial
42 Medio prazo PO7
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5.8.- RESUMEN DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS ESPECIFICOS.

Realizouse unha valoracién estimada do custo de implantacion das propostas cuxo total ascende a 3,64 millons de euros. Na seguinte taboa méstrase a

programacion e orzamento anual estimado para a execucion das medidas incluias no PMUSCC.

Zsik?,'i?,i‘lfl&”;éﬁ JCC:.:?: E . :01M° I(\:/IEiLllj.l(E)gg DA SINALIZACION E ADECUACION A XERARQUIZACION VIARIA EN COORT 5 4.500 €
, :o1M0 REORDENACION DO CASCO HISTORICO CERDEDO CC())RT 2 5.000 €
; :01MO REORDENACION TRAFICO VIAIS INTERIORES TENORIO COORT 3 6.000 €
A ZOIMO REORDENACION TRAFICO VIAIS INTERIORES CARBALLEDO COORT 1,5 2.000 €
. :01MO MELLORA CONTORNA IGREXA TENORIO Mgm 4 46.500 €
; ZOIMO ACOUGADO DE TRAFICO NO NUCLEO URBANO DE CERDEDO M(I;DI 3 75.500 €
, ;01M° ACOUGADO DE TRAFICO NO NUCLEO RURAL DE TENORIO Mgm 3 75.500 €
. :01M° ACOUGADO DE TRAFICO NO NUCLEO RURAL DE CARBALLEDO M(I;DI 3 60.000 €
. :01M0 MELLORA CONTORNA PASARELA CENTROS ESCOLARES M(I;DI 2 45.000 €
10 :01M1 MELLORA ESTRADA DE CERDEDO A CAROI LARGO 10 1.200.000 €
:.Esc.) ;ﬁMENTO DA MOBILIDADE " ;’OZMO MELLORA ILUMINACION PONTE ROMANA CERDEDO M(I;DI 3 35.000 €
1,  P02MO  SENDA PEONIL ATA A PRAIA FLUVIAL EN CERDEDO LARGO 3 68.000 €
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—W MEDI 15 12.750 €
0

14 :OZMO CONTINUACION SENDA PEONIL RUA CONSTITUCION CERDEDO LARGO 3 58.000 €

i :02MO HUMANIZACION CONTORNA PAVILLON E GALINA AZUL CERDEDO LARGO 3 68.000 €

16 :OZMO SENDA RUA MUINOS CERDEDO MEDI 3 51.500 €
0

- ;’OZMO SENDA DENDE RUA OURENSE A CASA CONSISTORIAL CERDEDO LARGO 3 45,000 €

s :ozmo MELLORA ACCESIBILIDADE CEMENTERIO CERDEDO MEDI 3 35.000 €
0

. gpozmo SENDA DENDE CAVELOS A TENORIO LARGO 4 73.000 €

20 :ozwu SENDAS PEONIS N-541 EN TENORIO LARGO 6,5 270.000 €

e :°2""1 CONTINUACION SENDAS PEONIS TRAVESIA DE TENORIO MEDI 5,5 190.000 €
0

’? :OZMI SENDAS PEONIS CENTROS ESCOLARES TENORIO MEDI 3 79.000 €
0

. :ozm1 SENDA PEONIL ZONA ESCOLA MUSICA DE TENORIO LARGO 1,5 32.000 €

2 :02M1 SENDA PEONIL ATA CAMPO DE FUTBOL TENORIO LARGO 3 55.000 €

)5 :02MI SENDA PEONIL PRAIA FLUVIAL EN CARBALLEDO MEDI 3 35.000 €
0

26 :ozm SENDA PEONIL CONTORNA CENTRO ESCOLAR CARBALLEDO CORT 4 57.000 €
0

»” ;’OZMI MELLORA CONTORNA PISTA DEPORTIVA E PARQUE INFANTIL CARBALLEDO CORT 1,5 16.000 €
0

" :02M1 SENDA PEONIL A CENTRO ESCOLAR CARBALLEDO MEDI 3 29.500 €
0
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—W MEDI 4 81.000 €
o
20 zozmz SENDA ALMOFREI LARGO 8 226.000 €
- :OZMZ SENDA DE BORELA A GRANA LARGO 6 232.000 €
- :OZMZ HUMANIZACION VIASCON MEDI 3 47.000 €
0
Ziii IF;I;\AENTO DA MOBILIDADE - ;’03M° REDE DE ITINERARIOS CICLISTAS PRELIMINAR LARGO 12 - €
" ;03M0 REDE DE APARCADOIROS DE BICICLETAS CORT 1 5.000 €
0
P.S. ESTACIONAMIENTO s :04M0 APARCADOIRO EN CENTRO CULTURAL TENORIO. CORT 3 155.000 €
0
6 :04MO APARCADOIRO PRAIA FLUVIAL CARBALLEDO. MEDI 3 85.000 €
0
- :04MO REVISION DA DOTACION DE PRAZAS PMR CORT 2 12.000 €
o
S}SXR'YELLORA DA SEGURIDADE . :OSMO PLAN DE SEGURIDADE VIARIA LOCAL MEDI 2 7.500 €
0
39 DosMo REDUCION DA VELOCIDADE EN VIAS LARGO 12 - €
P.S. MELLORAS DA CALIDADE POSMO , MEDI
AMBIENTAL E AFORRO ENERXETICO 40 1 INSTALACION DE PUNTOS DE RECARGA ELECTRICA DE VEHICULOS o 2 35.000 €
P.S. MELLORAS DA INTEGRACION PO7MO  ORDENANZA MUNICIPAL DE MOBILIDADE MEDI 6 = &
DA MOBILIDADE NAS POLITICAS 41 1 0
URBANISTICAS =
i PO7MO  REVISION DA PXOM CON CRITERIOS DE MOBILIDADE XERADA E MOBILIDADE MEDI 12 25.000 €
2 SUSTENTABLE o
TOTAL ORZAMENTO EXECUCION MATERIAL PMUS 3.640.250 €
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5.9.- PLAN DE IMPLATACION.

Paxina 290 de 292



e

Han de Mohlidade Urbana Sastible

Asdo.: Estefgnia Vazquez Martinez

Master en Renovacion Urbana e Rehabilitacion
Licenciada en Arquitectura, colexiada N° 15135 COAG

Cerdedo-Cotobade, Xaneiro 2022

Polo equipo redactor:

Asdo.: M? del Carmen Martinez Santorio

Master en Desefio de Espazos Urbanos,
Arquitectonicos e Mobilidade
Técnico Superior en Prevencién de Riscos Laborais
Enxerieira de Montes, colexiada. N° 4.481 ICOIME
Enxenieira T. Agricola colexiada. N° 2.090 COITAG

Péaxina 291 de 292

Asdo.: Iria Corbacho Quintela

Fdo.: Iria Corbacho Quintela
Licenciatura en ciencias ambientais.
Enxenfeira de Montes
Enxenieira técnica Forestal, colexiada N° 4856 COITF


https://campus.esdesignbarcelona.com/webapps/blackboard/execute/launcher?type=Course&id=_59782_1&url=
https://campus.esdesignbarcelona.com/webapps/blackboard/execute/launcher?type=Course&id=_59782_1&url=

7000
Han de Mbhilidade UHbana Sastible

Paxina 292 de 292



PLANQOS
Xaneiro 2022

Mlan de Mohilidade Liana Sostible

GS8 €T9 S09 - 9¥0 ¥Si 986 "1'S ‘owsiuedin A [equsiquiy elsiuabul NvgdNO3o


mailto:geourban@geourban.es

J=V0=00
Han de Mobilidade Ubana Sastible

iNDICE

- PLANO N2 1 SITUACION E DISTRIBUCION PARROQUIAL

- PLANO N22.1 OROGRAFIA E PENDENTES

- PLANO N22.2 CLASIFICACION DE USOS DEL SUELO

- PLANO N2 3 XERARQUIZACION VIARIA

- PLANO N2 3.1 XERARQUIZACION VIARIA EN AMBITO DE ESTUDIO TENORIO

- PLANO N2 3.2 XERARQUIZACION VIARIA EN AMBITO DE ESTUDIO CARBALLEDO

- PLANO N2 3.3 XERARQUIZACION VIARIA EN AMBITO DE ESTUDIO CERDEDO

- PLANO N2 4 RUTAS DE SENDERISMO E PUNTOS DE INTERESE

- PLANO N2 5 POBOACION EVOLUCION E GRUPOS DE IDADE

- PLANO N2 5.1 POBOACION DISTRIBUCION POR LUGARES E PARROQUIAS

- PLANO N2 6 ALTURAS DE EDIFICACION

-PLANO N2 6 .1 EDIFIACIONS CENTROS ATRACTORES TENORIO

-PLANO N2 6 .2 EDIFIACIONS CENTROS ATRACTORES CARBALLEDO

-PLANO N2 6 .3 EDIFIACIONS CENTROS ATRACTORES CERDEDO

- PLANO N2 7.1 BEIRARRUAS E PASOS DE PEONS TENORIO

- PLANO N2 7.2 BEIRARRUAS E PASOS DE PEONS CARBALLEDO

- PLANO N2 7.3 BEIRARRUAS E PASOS DE PEONS CERDEDO

- PLANO N2 8.1 APARCADOIROS E PARADAS DE BUS TENORIO

- PLANO N2 8.2 APARCADOIROS E PARADAS DE BUS CARBALLEDO

- PLANO N2 8.3 APARCADOIROS E PARADAS DE BUS CERDEDO

- PLANO N2 9 DISTANCIAS A PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO

- PLANO N2 10 MOBILIDADE A CENTROS ESCOLARES (TRANSPORTE ESCOLAR)

- PLANO N2 11 MOBILIDADE A CENTROS DE SAUDE SEGUNDO PROCEDENCIA

- PLANO N2 12.1 DELIMITACION PROPUESTAS E OBXETIVOS ESPECIFICOS NA CONTORNA DE TENORIO
- PLANO N2 12.2 DELIMITACION PROPUESTAS E OBXETIVOS ESPECIFICOS NA CONTORNA DE CARBALLEDO
- PLANO N2 12.3 DELIMITACION PROPUESTAS E OBXETIVOS ESPECIFICOS NA CONTORNA DE CERDEDO


















































































GEOURBAN Ingenieria Ambiental y Urbanismo, S.L. 986 454 046 - 605 613 855

.
ANEXO PARTICIPACION PUBLICA

s -

Xaneiro 2022

PMLECC
Mlan de Mohilidade Liana Sostible


mailto:geourban@geourban.es

e

Han ae Mabilidade Ubana Sostible
INDICE

1.- INTRODUCCION. 2
2.- PROCESO PARTICIPATIVO. 3
3.- RESULTADOS DA PARTICIPACION. 6
3.1.- ENQUISA. 6
3.2.- TALLERES PARTICIPATIVOS 25
4.- ANALISE DOS RESULTADOS 28

Paxina 1 de 28



J=Y0=00
Han de Mbblidade LHhana Sastible

1.- INTRODUCCION.

O Concello de Cerdedo-Cotobade, considera necesario dispor dun Plan de Mobilidade Urbana Sustentable
(PMUS) que permita a mellora da mobilidade do municipio nos préximos anos, mediante a planificaciéon e

organizacion de cara & sustentabilidade.

Na elaboracién do PMUS de Cerdedo-Cotobade, considerouse fundamental a participacién cidada e dos
representantes sociais. A intervencion cidada definir a situaciéon actual do mellor xeito posible para poder
asi resolver as necesidades de mobilidade de cara 6 futuro.

Os medios de transporte afectan a toda a poboacion, especialmente a os colectivos mais vulnerables como
son as persoas de mobilidade reducida, os maiores, 0s nenos e as persoas Con recursos econémicos
limitados.

Partimos dun proceso de andlise para un posterior didlogo con a poboacién, co obxectivo de chegar xuntos

a elaborar un modelo final que garanta o éxito das propostas tras a sda implantacion.

Tratase de contemplar os distintos puntos de vista dos diferentes axentes sociais para posteriormente, o

equipo redactor, con criterios técnicos facer as propostas mais adecuadas.

A participacién cidada facilita o proceso de toma de decisiéns e pon en valor o plan, dando lugar a un

documento creado por e para a poboacién do municipio.

O proceso de participacion serve para estudar as intencions e aspiracion dos cidadans de tal xeito que

poidan enriquecer as propostas técnicas, priorizando unhas sobre outras en base a un diagnéstico comun.

O proceso participativo foi desefiado para ser o mais eficiente posible, con os medios dos que dispén o

municipio de Cerdedo-Cotobade, procurando chegar a maior cantidade de xente posible.
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2.- PROCESO PARTICIPATIVO.

Para lograr os obxectivos anteriormente descritos, resulta indispensable involucrar no Plan a cidadania, o

gue xustifica o proceso de participacion cidada. Para lograr ese éxito do PMUS é necesario:

- Cofiecer os problemas da mobilidade para o cidadan.
- Dar resposta a os retos da mobilidade tendo en conta as necesidades dos cidadans.

- Involucrar a poboacién para cofiecer as suas rutinas de desprazamentos.

O PMUS quere influir nos movementos do cidadan, buscando que a mobilidade sexa mais sustentable, co

apoio da propia cidadania.
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O proceso participativo deuse a través de
ddas vias:

Unha primeira via foi a creacion
dunha enquisa na rede, faciltando a
participacion de xeito continuado no tempo.

A enquisa publicouse en carteis, difundiuse
e facilitouse o cédigo QR a os principais

axentes sociais do municipio.

O cuestionario publicouse a principios do
mes de Novembro de 2021. Ademais, foi
anunciada na rede social do concello de
Cerdedo-Cotobade que serve de

ferramenta de comunicacién coa cidadania.

No estudo utilizase un método de mostraxe
non aleatoria que se aproxima a mostraxes
por conveniencia, € Nos que as persoas que
participan son aquelas que o fan de forma
voluntaria. As preguntas no cuestionario
son preguntas abertas, pechadas con
multiples opciéns, pechadas cun item
aberto, dicotémicas, filtro ou de escalas
subxectivas numéricas. Dentro da enquisa

un apartado con suxerencias.

e
Han de Molidade Urbana Sastible
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Unha segunda via de comunicacion foi a de asistencia e participacion da cidadania a talleres nos nucleos

de Tenorio, Cerdedo e Carballedo.

O primeiro taller foi o0 11 de Novembro de 2021 no centro Sociocultural de Tenorio.

O segquinte taller foi nese mesmo dia as 18:30 no Centro cultural de Cerdedo

O ultimo taller foi o 16 de Novembro de 2021 as 18:00 baixo da casa consistorial en Carballedo.
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3.- RESULTADOS DA PARTICIPACION.

Da participacion cidada na enquisa recolléronse a 31 de decembro un total de 100 respostas individuais
no cuestionario online.

No cuestionario tratanse temas de mobilidades peonil, transporte publico, mobilidade ciclista, o uso do
vehiculo privado, os aparcadoiros, a seguridade viaria e 0 medio ambiente. As respostas serviron para
cofiecer a opinién da cidadania nestes ambitos, asi como para recoller novas achegas e opinions sobre a
mobilidade no municipio.

A continuacioén, expéfiense os principais resultados obtidos a través do cuestionario PMUS de Cerdedo-
Cotobade:

1. Xénero:

2. ldade:

3. Parroquia de residencia:

A continuacion expoéfiense as parroquias con mais participacion:
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27 de Tenorio (San Pedro), 17 de Cerdedo (San Xoan), 13 se Sacos (San Xurxo), 7 de Carballedo (San
Miguel), 7 de Almofrei (San Lorenzo), 6 de Quireza (San Tomé), 3 de Caroi (Santiago), 1 de Augasantas

(Santa Maria)

4. Lugar de residencia:
Cerdedo 15,2%, A Laxe 7%, Covas 5%, Lérez 4%, A Chan 4%, Vilanova 4%, A Bouza 3%, Dorna 3%, A
Longa 3%, Parafios 2%, Pozo Negro 2%, Tresaldeas 2%, Vila de Abaixo 2%, Vilar 2%, A Xesteira (1%)...

5. Ocupacion:

Sen Ocupacion
Estudiante
Traballador/a 76%
Desempregado/a 9%
Xubilado/a 6%
Empregado/a do fogar
Autébnomo

Outros: Funcionario de defensa
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6. Lugar de traballo:
Cerdedo 20,5%
Cotobade 13,3%
Pontevedra 38,6%

Outros(Indicar onde....)

7. Tamafio da unidade familiar:
Individual 2%

2 ou 3 membros 39%

4 ou 5 membros 57%

mais > de 5 membros 2%

8. Ten vostede a mobilidade reducida (se precisa de axuda de alguén, dunha cadeira de rodas, se leva
carro de bebé, etc.)?

Si 96,9%
Non 3,1%

9. Cantos vehiculos a motor (coche ou moto) posUe na sta unidade familiar?
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Non tefio ningln
Tefio carné, pero non coche
Teflo ambos

Tefio coche pero non carné

10. Cantas bicicletas posue na sta unidade familiar?

Ningunha 13%
119%
221%

3 ou mais 47%

11. Nos desprazamentos de proximidade, no Concello me desprazo habitualmente....
A pé 26%

en coche 68%

en moto 1%

en bicicleta 3%

en taxi

en autobus

Pé, coche, moto e bicicleta 1%

No coche dos meus pais 1%

12. Indicar o grado de satisfaccion dos percorridos realizados nos desprazamentos de proximidade

(1 nada satisfeito 2 Pouco satisfeito 3 Indiferente 4 satisfeito 5 Moi satisfeito)
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13. Os desprazamentos habituais de proximidade NO CONCELLO son a:

Nucleo de Tenorio (Cotobade) 41%
Nucleo de Cerdedo 33%

Nucleo de Carballedo
(Cotobade) 14%

Pontevedra 2%

14. Con gque Motivo e Frecuencia son os desprazamentos NO CONCELLO:
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15. Os desprazamentos FORA DO MUNICIPIO son principalmente a:

Destacan Pontevedra 80%, A Estrada 11%, Forcarei 2% e Vigo 2%

16. Con que Motivo e Frecuencia son os desprazamentos FORA DO MUNICIPIO:
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17. Indique o Tempo empregado no desprazamento para chegar ao destino habitual principal

(minutos):

11 respostas de 20 minutos,

9 respostas de 10 minutos,

9 respostas de 15 minutos,

8 de menos de 5 minutos

7 respostas de 30 minutos,

5 respostas de entre media hora e unha hora

2 respostas de 25 minutos,

1 resposta de 90 minutos

1 resposta de 180 minutos

1 resposta dixo: Pontevedra: 50 min (autobus); Pontecaldelas: 10 min (taxi) / 90 min (a pé); A Lama: 5 min
(taxi) / 30 min (a pé). Os desprazamentos dentro da parroquia (visitas a familiares e amizades) oscilan

entre os 5 e 30 min (a pé), correspondendo estes Ultimos aos nucleos entre A Coutada e Martin.

18. Indique a Distancia recorrida no desprazamento para chegar ao destino habitual principal (km)

16 respostas de entre 2km e 10 km
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14 respostas entre 10km e 15km

11 respostas entre 450m e 2 km

13 respostas de mais de 25km

5 respostas entre 15 e 20km

1 resposta dixo: Pontevedra: 22 km por Pontecaldelas (taxi) / 30 km por Carballedo (autobus);

Pontecaldelas: 6 km (taxi) / 9 km (a pé); A Lama: 4 km.

19. Cal é o modo de
acompafiamento aos fillo/as a
escola no caso de facelo?

En coche 44,1%

En autobus 22,6%

Non tefio fillos 20,4%

A pé 7,5%

20. No caso de desprazamento a Pé. A partir de que Idade o/s fillo/as van sos ao centro educativo?

9 anos un 1%

10 anos un 5%
11 anos un 2%
12 anos un 2%

13 anos un 2%
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21. Por que motivos utiliza o Vehiculo privado?

Distancias 40,8%
Comodidade 31,6%
Climatoloxia 5,1%

Tempo da viaxe 4,1%

E mais econémico 2%

Por falta de servizo publico
1%

e
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22. Valora as condicidns para desprazarse en coche/moto en Cerdedo-Cotobade

3.1.5.-

23. Por que motivos NON utiliza mais o TRANSPORTE PUBLICO?

Horarios e frecuencias nos compatibles 60,2%

As paradas estan lonxe do lugar onde vivo 14%
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Porque non hai 13%

24. Por que motivos NON utiliza mais a BICICLETA?
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25. Por que motivos NON se despraza mais A PE?
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26. Dispon de praza de Aparcamento?

27. Evalle a Facilidade para aparcar no Nucleo de CERDEDO

28. Evalle a Facilidade para aparcar no Nucleo de CARBALLEDO (Cotobade)

29. Evalle a Facilidade para aparcar no Nucleo de TENORIO (Cotobade)
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30. Enumere lugares que considere de Risco ou Perigosos no transito no interior do Concello

10 comentarios foron comentando que 0s camifios son estreitos
9 comentarios foron sobre a estrada Nacional-541
5 comentarios foron sobre a inseguridade dos peéns na contorna das escolas.

Carretera de Almofrei

As conexions entre os diferentes lugares de Carballedo, tanto en coche como a pe. Son precisas mais

beirarrias de comunicacion

A nacional por Tenorio e Calvelo

Carretera Viascon Carballedo, faltan aceras

Toda a N-541..

Carretera de Cerdedo a Caroi e carretera de Quireza a Barbeira
Pistas estrechas

N-541

Carretera de Pozo negro a Chan, Carretera de Rebordelo a Chan
Pontes con visibilidade reducida

En toda a carretera nacional

Recorrido entre A Laxe e o centro de saude/ colexios

Camifios estreitos en tenorio

Lerez por pistas estreitas e traslasmos tamen pistas estreitas desde centro médico

Caminos estreitos, en cincreto Lerez, Laxe e Traslasmos
Rua de ourense
Carretera cerdedo caroi

Rua xeral ( cerdedo)
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A estrada principal de cerdedo

Los caminos estrechos de los pueblo

Saida de Cerdedo cara Forcarei.

Zona carretera general Cerdedo

Castro do Medio

A xente deixa os coches en calquer sitio

En Borela non hai beirarrtias e é onde mais estou.
pista al pasar el monasterio

Cruce da Xesteira

Carretera general

En xeral, todas as estradas para ir a pé
Vilanova -tenorio

Os camifios,demasiafo estreitos e sen arranxar
San xurxo

A estrada de Vilanova a Tenorio( o atallo) acceso saida peligroso para a visibilidade.de entrada a Almofrei,
Xa que é estreita para circulacion en ambos sentidos e con moitas curvas.

OS AUTOBUSES DAN A VOLTA NA PORTA DA ESCOLA INFANTIL!!! Considero isto perigosisimo!! Unha
nena acaba de falecer fai pouco por un atropelo na porta dun colexio. Hai unha rotonda a 10 metros .. non
entendo o motivo polo que non dan ali a volta. Os responsables da empresa non contestan 6 meu correo
pedindo que o fagan. Os nenos e nenas as veces botan a correr sen mais... quen sera o culpable se ocorre
unha desgracia?

Todo o concello carretera en mal estado

Farmacia e médico de Tenorio

Pista,no lugar de Lerez (Tenorio)

Calvelo

lugar de Lerez para andar en bici..zonas mala visibilidade no caso de vi coche de frente..asi como outras
ruas o lugares que conforman Tenorio, xa que hai que pasar pola Nacional con moito trafico (como Calvelo,
Laxe,Covas...). Tenorio esta moi partido entre os lugares que a conforman.Non e seguro para nen@s e
maiores circular en bici ou a pe para outras zonas..unha pena que non se mantefian camifios interiores que
ST as comunicarian.

En frente da escola infantil de Tenorio onde os autobuses dan a bolta tendo sitio diante do instituto

En Rio Tenorio faria falla un paso de peéns

Casi que non existen

Camifios Interiores

Diante da escola infantil cando os autobuses do ceip dan a volta en vez de ir a dala na rotonda do instituto.
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igrexa de tenorio

Viascon necesita mas zonas para poder pasear. Las rutas estan abandona
camifio da Laxe

treito entre o CEIO e o IES en Tenorio,

camifio & praia fluvial a pe nos verans dende o nucleo de Tenorio,

A nova urbanizacion da carretera vella no nucleo de Tenorio

CAMINO DO COLE AO INSTITUTO DE TENORIO,

TRAXECTO A PE DENDE O COLE A PRAIA FLUVIAL

Para a mifia condicién de pedén con orixe e destino en Bolifias, cara A Lama, a maioria das curvas da PO-
235. Son particularmente inseguras na proximidade de Aguasantas e a de Sucastro cara a praia do
Verdugo, asi como o posterior estreitamento na ponte. Este ultimo punto coincide cunha significativa
afluencia de publico nos meses estivais. Pode que unha solucién tecnicamente proporcionada consista na
coordinacion entre sinalizacion e tratamento da calzada (cromatico?) e non limitarse ao habitual recurso aos
lombos de asno' para o calmado, xa que aqui a casuistica dos conflitos é mais ampla que a da velocidade.
Igualmente inseguras son case que todalas curvas da PO-234 (ata o punto de no meu caso non empregala
dende Bolifias a partir da pista desvio a Calvelle). No treito entre Aguasantas e Calvelle o punto mais critico
corresponde a ponte sobre o rio Calvelle debido a sta reducida anchura. Nese caso existen percorridos
alternativos, como a pista por Mataporcos ata Barazal e A Coutada e a corredoira entre Bolifias e Calvelle,
esta ultima impracticable durante unha parte do ano. Na PO-235 cara Carballedo o treito mais critico queda
entre Bolifias e a interseccion coa citada pista de Mataporcos. Forma parte do circuito mais empregado
pola vecifianza de mais idade que fai do paseo habito de exercicio fisico & vez que de reunién social coa
doutros lugares da parroquia. E o percorrido que nesas actividades méis fomenta o vinculo entre os lugares
de Bolifhas, Igrexario e Ceraxe, cos de Calvelle, Barazal, A Pena, A Coutada e Martin. Mais ala, a
comunicaciéon coa parroquia de Valongo conta coa pista de Penelas, ou o cruce entre Peroselo e A
Casanova como percorrido valido para tédalas formas de mobilidade. Con todo, as alternativas a eses
percorridos adoecen de problemas analogos aos citados nas curvas.
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31. Como lles gustaria que fose a futura mobilidade de Cerdedo- Cotobade?

32. Enumera lugares do seu interés que non frecuenta pola dificultade que presenta chegar a eles.

A los montes

Aguasantas, Caroi, Quireza
AREAS RECREATIVAS DO NUCLEO DE TENORIO

As aldeas vecifias debido a que os vehiculos non respectan &s bicis, e os arcéns son
insuficientes.

Calquera por non ter transporte publico t
Calwvelo, neste lado de Tenorio, e pola outra banda da Nacional , ILaxe Covas....etc por que
para ir con nen@s en bici ou deixalos ir solos pareceme inseguro.

Camifio TRASLASMOS
Campo de futbol
Cerdedo, carballedo
Cuspedrifios

Dende Bolifias, tédolos nicleos e parroquias de Cotobade ao noroeste de Famelga. Débese
& inexistencia de alternativas para o pedn e a bicicleta 4 insegura PO-235. Existe unha
alternativa para chegar a interseccion desta coa PO-233, se ben pasa por un rodeo de
extension inasumible polas pistas que conectan Valongo coa a ermida das Newes. A precaria
conexion acentla a marxinalidade xeografica de Aguasantas respecto ao seu concello, mais
ainda cando as comunicacions e relaciéons funcionais con Pontecaldelas e A Lama son mais
proximas, eficientes e estes nucleos ofrecen mais e mellores senizos que Carballedo.

en xeral dentro de Almofrei en toda sUa estrada, xa que non dispon veirarria para transitar a
pé ou carril bici para transitar en bicicleta

Ir a farmacia de tenorio
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Las rutas que tenemos en Viascon. Por qué esta muy abandonado
Monte cando

Ningun

Non hai

O supermercado de Tenorio, a farmacia, as pistas deportivas.
Os pobos da montafia, como Caroi e esa zona

Os rios

Parques interior de entretemento de nenos...

pomtevedra

Ponte colgante do Lérez,...

Praias fluviais

Viascén Atalaia ou Tenorio

(en blanco)

33. Indique neste apartado, as aportaciéns que considere necesarias, no canto da mellora da Mobilidade Urbana
Sostible no Concello de Cerdedo-Cotobade

Subvencionar bicicletas.

Creo que é preciso que se mellore as comunicacions da capital co resto de parroquias e con Pontevedra,
mediante melloras viarias e transporte publico que permitan aumentar a actividade econémica da capital e
que permita suplir ausencia de banco. E preciso crear unha rede de sendas peonis entre os distintos
lugares de Carballedo, asi como a sta area de influencia.

Transporte publico baixo demanda.

Maior nimero de viaxes para poder desprazarse polo concello e a Pontevedra.

Si os tramos para Bici estiveran seguros, os rapaces andarian mais en ela. Coma por exemplo ir os ensaios
musicais ou entrenos deportivos

Mais tramos de beirarrias sobre todo na Nacional. Que son escasos

Ampliacion de certos viais para poder adaptalos os peons e as bicicletas.

Mejora de pistas estrechas

Mas parques infantiles, mas aceras .

Aceras en pozo negro, badenes en la carretera de Pozo negro, por el puente pasan a mas de 30kmph

Medidas para reducir a velocidade, beirarruas, sendas bici

No tema para circular con bicicleta

Transporte publico con horarios adaptados a trabajadores, estudiantes, deportistas e jubilados. Aumento das
paradas de bus e percorridos dos buses escolares evitando a necesidades de utilizar o coche particular.
Obxetivo 100% estudiantes transportados ou a pe ou en bici. Carril bici ata os colexios + aparcadoiros
seguros. Rutas de transito seguro para peatones e bicis. Fomento do uso da bicicleta. etc.

Camifios mas anchos e seguros, carril bici

Evitar aparcar nas beirarrias. Nas covas hai sitio pero sempre sobre acera na carretera interior

Mellorar camifos estreitos e mellorar alumbrado
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Senializar mellor a ruta do colesterol en cerdedo, xa que as veces pasan coches moi a presa e por ai soen
pasear persoas maiores e nenos.

Circulares de buses por parroquias cando haxa encontros de interese comun, actividades culturais e de lecer,
feiras mensais...ou outros en calquera espazo asociativo das aldeas ou nos nucleos que posibiliten que
quen queira poida achegarse

Reductores de velocidade ou semaforos

Que se lle dea prioridades 6s pedns e ciclistas no canto de 6s coches, xa que penso que no rural 6 contrario
que nas vilas quedamos moi atrasados neste aspecto.

Proteger de coches las paradas de autobus escolar.

En xeral, habilitar percorridos peonis entre nticleos (non necesariamente beirarrdas) para posibilitar os
desplazamentos seguros a pé

Rutas mais seguras

Pois carril bici o aceras anchas .... E transporte publico

Anchear estradas , carril bici que comunique con diferentes zonas.

Mellor mantemento

E urxente transporte publico a Pontevedra para os institutos de Bacharelato e ciclos

Autobus transporte escolar dende Vilanova ata o colexio de Tenorio

Solicitar transporte publico para que los nifios puedan ir a los institutos de Pontevedra

Ter polo menos un transporte publico para acudir o concello,e mais doado chegar a Pontevedra,o concello esta
mais lonxe,a estrada e mais perigosa,e non hai TRANSPORTE PUBLICO

Beirarruas, carril para bicicletas. Rutas de senderismo que comuniquen Calvelo con Tenorio

O dito nos outros apartafos as ruas mala visibilidade e estreitas e supofio que e dificial anchealas ..polo que
para paseos e ocio ou comunicacion dos distintos lugatez aptoveitaria a sendas xa marcadas e potenciaria
que houbera mais , limpeza e mantemento das que existen fai tempo.

Esta bastante ben

Cambiar as beirarrias que ainda non se cambiaron en Tenorio

Qué circulara por todo o concello un ou dous autobuses para poder comunicarnos sin coche nalguns sitio no
podés facer nada

Mais Parques infantiles

Que a pasarela que cruza a nacional cara a escola sexa mais ancha para poder cruzar coas bicis e o carro no
que levamos aos nenos

Haberia que humanizar todos o camifios posibles instaurando direccios tnicas para posibilitar a convivencia do
trafico rodado e a circulacion a pé ao delimitar as duas zonas con balizas verticais de seguridade vial.

Dende a parroquia de Aguasantas, como recapitulacién das anteriores observacions e respecto a mobilidade
alternativa ao automobil: 1_A oferta de autobus publico non é mellorable respecto a actual demanda
(baixa). Con todo, é a unica opcién que me permite manter a residencia en Aguasantas durante unha parte
do ano. Nesta parroquia maniféstase con especial relevancia os prexuizos do sometemento dos mapas de
linias as divisiéns administrativas e as areas de escolarizacion como soporte inflexible do servizo. Ainda que
transcenda a este PMUS cabe reflexionar se o servizo en Aguasantas teria mais demanda e eficiencia se
fose final de lifia das rutas de Pontecaldelas por riba das de Cotobade. 2_A mobilidade ciclista e peonil nos

seus percorridos mais idéneos amosa un paradoxo: Nos usos turisticos e de lecer agradece distanciarse

Paxina 23 de 28



e
Han de Molidade Urbana Sastible

das estradas, mentres que cando a frecuencia é mais cotia e a finalidade mais funcional agradece
acompahalas, fundamentalmente pola sensacién de seguridade ante calquera incidente e que as estradas
sexan a opcioén coa orografia mais doada. Pola contra, a obriga de empregar ou interferir cos carris de
circulacién supén unha disuasiéon radical que, de facto, levanta infranqueables barreiras territoriais onde as
veces mellor resulta a conexion para o automobil. Son barreiras invisibles se a perspectiva dominante na
mobilidade é a do volante. Asi, o proxecto das beiravias pasa a ser tan importante como o da calzada. A
recente mellora e ampliacion da PO-234 supuxo para a parroquia perder unha magnifica oportunidade para
dar cabida & mobilidade alternativa (en consoancia cos principios do PDMAG de 2013). Mais ainda se
consideramos a desvantaxe comparativa das sendas alternativas ao corredor da estrada entre Aguasantas
e Pontecaldelas. Crearonse moitos metros de beiravia, pero tratados como rigolas impracticables para
peons e ciclistas. A existencia de beiravias transitables, cando menos nos puntos mais perigosos, seria
crucial para Aguasantas nos seguintes treitos: -PO-234, entre Bolifias e o entronque coa pista de Calvelle.
Mais ala, nas curvas ata o limite municipal e, desexablemente, ata Pontecaldelas. -PO-235 cara A Lama:
curvas e aproximacion a praia do rio Verdugo. -PO-235 cara Carballedo e mais ala na PO-233: curvas e
particularmente o treito entre Famelga e Carballedo Igualmente seria recomendable unha mellora da
visibilidade e seguridade que considere ao pedn, nas intersecciéns da PO-234 coa pista de Calvelle, da
PO-235 coa pista de Mataporcos, coa pista de Valongo e na travesia polo ntucleo de Famelga (calmado do
trafico no ultimo caso). 3_Sobre as corredoiras e sendas tradicionais convén desefiar medidas que animen
as comunidades de montes a un mantemento mais continuo, priorizado, previsible e transparente das que
estan en uso, xa que pasados 0os meses de inverno non todas son obxecto de limpeza. A incerteza sobre a
Sua transitabilidade s6 queda despexada ao aventurarse a cubrir todo o percorrido, e iso disuade & hora de
consideralas como rutas fiables. No caso de Aguasantas os 2 km da PO-235 entre Bolifias e Sucastro
constitue a tnica opcion para o paseo polo val do Verdugo (rio arriba dende O Peso) e boa parte do val do
Barbeira. Convén lembrar que este Ultimo conta coa ruta sendeirista mais extensa e turisticamente
consolidada da zona (Ruta da Liberdade - Tras os Pasos do Rio Barbeira), repartida entre os concellos de
Cotobade e A Lama. Existe a posibilidade de mellorar a sta interconexién con Aguasantas, recuperando
alguns dos antigos camifios a media ladeira do Coto do Castro ata Sucastro, e con iso mellorar os enlaces,
ampliar e diversificar a oferta de percorridos desa existosa trama sendeirista. Dadas as limitaciéns deste
formulario e oportunidade estratéxica que supoén a redaccién deste PMUS para a nosa parroquia, coa
finalidade aclarar calquera dubida e engadir outras consideracioéns, facilito ao equipo redactor un enderezo
de contacto no marco das condiciéns e garantias que fixa a LOPDGDD 3/2018
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Nos talleres, explicouse a os participantes, a importancia de elaborar un Plan de mobilidade para Cerdedo-

Cotobade, e a importancia da participacion cidadd con suxestidons, asi como inquedanzas ou

preocupacions e retos en materia de mobilidade no seu dia a dia.

Da participaciéon cidada nos talleres presenciais, recolléronse as seguintes ideas e propostas para a

mellora da mobilidade:

No taller de participacién publica celebrado no Centro Cultural de Cerdedo, os participantes fixeron as

seguintes aportacions:

Zona casco histérico_ coche residentes. Pasan para atallar co coche.

Aparcadoiro diante do concello e esta prohibido.

Cambio de sentido en direccién a Ourense cando saes de Cerdedo_ rotonda de deceleracion
igual que na entrada dende Pontevedra?

Buscar unha circulacién mais circular.

Ordenar a contorna do pavillon e a Garda Civil.

Chegan en coches e andando & Galifia Azul. Diante do portal do almacén. dobre fila. diante do
colexio hai buses.

Hai duas prazas e diante do cole buses, do outro lado nos se pode aparcar. Non hai onde aparcar

para deixar os nenos na porta do colexio.

Na zona da igrexa non poden aparcar. prohibido acceder carga e descarga.

Os do centro de saude usan a praza do concello para aparcar.

Camifio que falta por asfaltar. o que vai desde o inicio da via do muifio (falta por empedrar)
Praia fluvial_ senda na baixada . lluminar. Patrimonio. Senda ponte de San Antén.
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e Badenes, rotonda case onde esta a subida para o poligono no fin de Cerdedo (N-541) Reducir
un pouco a velocidade na entrada e saida de Cerdedo.

e Acceso a o Pavillon, onde esta o colexio.

e Estrada da praia fluvial

e Senda con luz

e Camifio a empedrar dende ria do muifio (via por o casco urbano, circulan os coches en 1
sentido)

e Paso de pedns xusto na igrexa dende a via empedrada.

e Camifio empinado que da acceso a o Concello dende a Nacional.

¢ Ruta en bici con senda zona bici que sube a 0 monte mamoas van os maiores ata onde estan as
antenas e a central eléctrica.

No primeiro taller de participacion publica celebrado no Centro Sociocultural de Tenorio, os participantes
fixeron as seguintes aportacions:

e Sen beirarras_ é inviable que os nenos poidan ir andando a o colexio un dia de chuvia.
son vias estreitas sen beirarrdas.

e Servizo publico de transporte a o centro de saude

e Parada bus escolar na biblioteca. 12 parada de bus. beirarrlas aparcan encima. precisan
bolardos ou algo porque hai nenos e paran diante deles, onde para o bus e diante de PMR. (nho
horario dos escolares)

e Sendas bici_ pavillon deportivo, campo de ftbol, sendas seguras queren aproveitando o
aglutinamento de servizos para a xente xove

e Recuperar os camifios rurais. ver os camifios antigos.

e Chegada a o campo de fatbol precisa dun mellor acceso.

e Punto mais conflitivo, proxecto de humanizacion, 3 centros no mesmo punto de acceso, dar
solucion. Aparcamento de coches, buses... xerar un percorrido circular. Axeitar o camifio a
Senra, camifio Aldea Vella que vai sair a o lavadoiro. ampliar 1,5m para que os vehiculos poidan
pasar.
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Lérez, senda entre Calvelo e Tenoiro 1km de beirarria. puntos de luz necesarios.

humanizar da igrexa a escola de musica e a o campo de futbol. ensanchar o camifio de levas
Subida a o0 mosteiro. Non se ve no cruce quen ven. casa rural. accidentes. entre o cemiterio e
zona de a laxe_ carretera 3,5m cruces visibilidade precisan espellos. camifios intransitables na
zona de a laxe.

Frente & farmacia, no cruce con a ria do centro de saude cruza moita xente.

Hai 40 anos que arranxaron a Nacional no 1980 puxeron a pasarela, non hai pasos de peons
enton hai problemas.

No taller de participacion publica celebrado no baixo da casa consistorial en Carballedo, os participantes

fixeron as seguintes aportacions:

Pavimentar e peatonalizar os camifios que pasan por a praia fluvial

Tentar facer sendas circulares de un s sentido

BeirarrGias novas, despois da panaderia de Pifior xa non hai. (via a Caroi) ata o cruce.

Subir ata o cemiterio ampliar a via.

Sinais de que non entren coches privados (aparcadoiro buses do colexio)

Anaco engadido para acceder & zona do pavillén do colexio. Facer que sexa peonil, con un
bolardo, pintado o chan.

Senda do rio_ muifio debaixo do colexio, fomentar esa zona.

Senda de Borela a Grafia 1km de senda non hai mais estrada, é estrada da deputacion.
promover senda peonil EP-0407.

Mellorar a mobilidade.

Ramplas para as sillas de rodas, bordillos na pista que baixa do estanco. Tefien que cruzar e
volver a cruzar (non hai accesibilidade).

Sendas peonis que conecten distintas parroquias ou lugares. evitar as estradas, as rdas. vias do
parcelario_ pofielas en valor para ir en bici, camifiando. habilitar as vias da concentracién
parcelaria.

Rua empedrada cara a supermercado. via complicada estreita para 0s nenos. casco urbano
perigoso con coches. conviven pedns-coches
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¢ Onde esta a panaderia carretera a Caroi_ actuacidn beirarrGa ou pintura que indique senda
peonil dende a panaderia a Caroi.
e Estrada principal_ necesita reducir velocidades. 3 pasos de pedns.

4.- ANALISE DOS RESULTADOS

Dos resultados obtidos na enquisa e das propostas de mellora dos asistentes a os talleres, extraense as

seguintes conclusions:

En referencia a o transporte publico. Os participantes coincidian en que hai falta de liflas que cubran os
nacleos de todo o municipio e falta de flexibilidade horaria que permita seu uso como parte das rutinas

diarias para movementos tanto intermunicipais como intramunicipais.

En referencia & mobilidade peonil, en desprazamentos de proximidade, moverse a pé € o usual, pero
segundo os comentarios dos pedn, poderia mellorar con a existencia de sendas peonis habilitadas ou
sinalizadas para estes ou se as vias existentes fosen mais amplas con espazo para beirarrias e

combinando os desprazamentos con o transporte publico.

No referente & mobilidade ciclista, existe unha forte asociacion do uso da bicicleta co tempo de lecer. Os
principais motivos por os que a bicicleta non se usa a diario son a ausencia de carril bici que permita
compartir as vias con os vehiculos privados con seguridade. Outros motivo por 0s que non utilizan a
bicicleta son a existencia de percorridos longos e as pendentes das vias, algo que poderia salvarse tamén

con o uso combinado de bicicleta a motor eléctrico.

O uso do vehiculo privado é o mais utilizado, con unha media de dous coches por nucleo familiar.
O vehiculo privado Gsase mais que o transporte publico principalmente por a falta de combinacions ata o
punto de destino, e porque é mais rapido. Existe unha tendencia cara o "carsharing", sobre todo en rutinas

diarias e destinos habituais da poboacion.

No tocante a os aparcadoiros, non se reflicten problemas no municipio de Cerdedo-Cotobade. Tan sé un
5,7% dos enquisados afirmou ter algun problema para aparcar en Cerdedo, un 6,7% en Carballedo e un
7,8% en Tenorio. Os aparcadoiros nas contornas escolares de Cerdedo, Tenorio e Carballedo, foron

moitas as queixas sobre os atascos xerados cada dia a entrada e saida dos nenos dos centros educativos.

As conclusiéns dos datos das enquisas e as suxestions dos cidadans serviron para a definicion de moitas

das medidas adoptadas, incluidas no Plan de Mobilidade de Cerdedo-Cotobade.
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